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Vorwort

Sehr geehrte Ratsfrauen und Ratsherren, liebe Radfahrende in unserer Vier-Tore-Stadt, meine sehr ver-
ehrten Damen und Herren,

Fahrrader sind klimafreundlich und Bewegung an der frischen Luft ist gesund. Damit sind die einfachen
Wahrheiten zum Radfahren in unserer Stadt aber auch fast erschopft.

Einerseits hat Neubrandenburg eine radfahrerfreundliche Ausdehnung - kaum ein Weg ist zu weit fiir
das Rad. Die Natur innerhalb und auBerhalb unserer Stadt ist ein Radfahrparadies. Andererseits pen-
deln tausende Menschen jeden Tag in die Vier-Tore-Stadt zu ihrem Arbeitsplatz. Gerade von vielen Or-
ten im Umland aus ist das im Moment nur mit dem Auto moglich.

Das Fahrrad hat viele Vorteile gegenlber
anderen Verkehrsmitteln, wetterunabhangig
ist es aber nicht. Der erste Schritt an einem
Radfahrkonzept muss also sein, sich auf die
Themen rund ums Rad zu konzentrieren, bei
denen wir als Kommune auch Verbesserun-
gen erreichen kdnnen. Radwege zum Bei-
spiel miissen sicher, liickenlos und in einem
guten Zustand sein. Nur dann sind Men-
schen motiviert, diese Radwege auch zu
nutzen. Alle, die in Neubrandenburg aufs
Fahrrad steigen, entlasten unsere Straen
vom Autoverkehr, uns alle von Larm, Abga-
sen und Parkplatzproblemen.

Verkehrsplanung heiBt, Entwicklungen vo-
rauszusehen, Bedarf zu erkennen, bevor er
entsteht, Konflikte zu entscharfen, bevor sie
auftreten. Wir kdnnen, sollten und werden
die Infrastruktur fir Fahrrader in der Vier-
Tore-Stadt verbessern. Lange war unser Le-
ben sehr stark auf die Nutzung von Autos
ausgelegt. Unter anderem weil der Klima-
schutz offentlich mehr Bedeutung erlangt
und Elektrofahrrader an Popularitat gewin-
nen, gibt es Schritt fiir Schritt Verdnderun-
gen. Gleichzeitig sollten wir aber nicht die !
unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer un- -' . L
tereinander ausspielen. Wer durch die Innenstadt oder am Seeufer schlendert, kann sich durch Ra-
delnde gestort und gefahrdet fiihlen, wer schwere Transporte zu erledigen hat, wird weiterhin eher
das Auto nutzen, wer Rad fahrt, ist gegenliber Autos immer der Schwachere.

Ein Nebeneinander wird immer nur dann gut funktionieren, wenn wir aufeinander achten und Riick-
sicht nehmen. Am Ende kommen wir dann auch am schnellsten und sichersten voran.

Lassen Sie uns gemeinsam den richtigen Weg finden.

Ihr Silvio Witt
Oberblirgermeister
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1. Einleitung, Planungsgrundlagen und Randbedingungen

Einleitung

Das fiir die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg bestehende Radverkehrskonzept datiert aus dem Jahr 1998
und ist somit dringend als Ganzes zu liberarbeiten. Allerdings stellte es mit seinen analytischen Aussagen
und den formulierten 59 MaBnahmen in den vergangenen Jahren eine ausgezeichnete Grundlage fiir
das Handeln der Verwaltung und des Eigenbetriebes dar, um konkret und umsetzungsorientiert den Rad-
verkehr in der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg angemessen zu fordern. Der Auftrag zur Uberarbeitung
des stadtischen Radverkehrskonzeptes resultiert aus der aktuell gefiihrten Diskussion des am 22.08.2018
gegriindeten FahrRates und den Debatten im Stadtentwicklungs- und Umweltausschuss in der Vergan-
genheit.

Planungsgrundlagen

Der vom Bund entwickelte und seit Januar 2013 geltende ,Nationale Radverkehrsplan 2020" ist das stra-
tegische Grundsatzdokument fiir die Radverkehrspolitik in Deutschland. Dazu gehoren insbesondere die
grundsatzlichen Leitlinien fur die Radverkehrsforderung in den kommenden Jahren. Der Nationale Rad-
verkehrsplan stellt den Radverkehr als System dar, welches nicht nur die Bereitstellung von Wegen, son-
dern u. a. die Wegweisung, den Bau von ausreichenden Abstellanlagen und die notwendige Offentlich-
keitsarbeit beinhaltet.

Auf der Ebene der Landesregierung Mecklenburg-Vorpommern wurde bisher kein gesondertes Radkon-
zept aufgestellt. Es wird konstatiert, dass der Nationale Radverkehrsplan 2020 ,alle fiir die Entwicklung
des Radverkehrs in M-V notwendigen Ansatze" enthalt.

Im ,Integrierten Landesverkehrsplan M-V" vom November 2018 werden fiir den Radverkehr folgende
Handlungsfelder formuliert:

- Fahrrad als sicheres Verkehrsmittel starken

- Gesamtnetz Radverkehr M-V nach zu setzenden Prioritdten auf den Weg bringen - Radnetz ,Er-
reichbarkeit Zentrale Orte" zwischen den zentralen Orten des Landes umsetzen und Liicken in die-
sem Netz schlieBen

- Qualitat bestehender Radwege sichern
- positive Einstellung zum Fahrrad férdern

- Qualitat der vorhandenen touristischen Radwege sichern — Serviceangebote fiir Radtouristen aus-
bauen

- Kombination von Fahrrad und Bus/Bahn erleichtern

Fir die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg sind im rechtsgiiltigen Fldchennutzungsplan in der Fassung der
Neubekanntmachung vom 28.08.2019, letztmalig berichtigt am 30.09.2020, unter dem Punkt 3.6 ,Ver-
kehr" des Erlduterungsberichts die Grundziige der Verkehrsentwicklungsplanung thematisiert. Es geht
um die ,notwendige Daseinsvorsorge” und die ,Gewahrleistung der wirtschaftlichen Entwicklung der
Stadt, der Mobilitat der Bevolkerung und der Erreichbarkeit aller Zielgebiete."

Die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, (ERA 2010) setzen als bundesweit giiltiges
Regelwerk den Rahmen fiir die Planung, den Entwurf und Betrieb der Infrastruktur des Radverkehrs. Sie
stellen grundlegende Entwurfsanforderungen (z. B. Breiten, Radien, Oberflichen) und Einsatzbereiche
der verschiedenen Fiihrungsformen (z. B. Radweg, Fahrstreifen, Fahrbahn) dar. Bei der Wahl der Fiih-
rungsform spielen hier u. a. die Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs eine wesentliche Rolle.



Randbedingungen

Die Nutzung des Fahrrades wird von externen und individuellen Rahmenbedingungen beeinflusst. Das
Fahrrad ist das am starksten wetterabhdngige Verkehrsmittel. Daher steigt die Nutzung im Sommer stark
an, besonders bei den zuriickgelegten Freizeitwegen. Unsere Stadt ist durch eine erhebliche Windhau-
figkeit und -intensitdt gekennzeichnet. Auch stirkere Hohenunterschiede sind typisch fiir Neubranden-
burg. Unsere groBen Wohngebiete liegen auf Hiigeln rings um unsere Innenstadt mit einem Héhenun-
terschied von bis zu 63 m (Markt - Carlshéhe). Das macht Radeln anstrengend.

In Stadten mit einem hohen Anteil junger Menschen an den Bewohnern, insbesondere Studenten, wer-
den viele Wege eher per Rad zurlickgelegt. Hier spielen auch Wegekosten eine Rolle. Unser Studenten-
anteil an den Einwohnern betrigt lediglich 3,3 % (im Vergleich in Rostock 6,7 %, in Wismar 23,2 % und
in Greifswald 16,7 %), dabei unterstellt, alle Studierenden wohnen auch in ihrer Hochschulstadt.

Am Wetter und am Relief ist nichts zu dndern - sehr wohl aber an der Einstellung jedes Einzelnen zum
Radfahren, an der zur Verfiigung stehenden Infrastruktur und ihrer Qualitét, der Fahrradzuganglichkeit
(Keller!) und der Sicherheit (Abstellboxen!). Daher miissen einladende Bedingungen geschaffen werden,
wenn der Anteil des Radverkehrs gesteigert werden soll.



2. Ziele, Handlungsfelder und Ausblick

Zur Erarbeitung der Zielrichtung der Entwicklung des Radverkehrs wurden am 16.10.2019 eine Klausur-
tagung und am 22.01.2020 eine Biirgerrunde durchgefiihrt. Die Debatten waren intensiv. Die Ergebnisse
sollen die Grundlage bilden zur Formulierung der Planungsaussagen und der MaBnahmen.

Ziele

- Schaffung eines stadtvertriaglicheren Gesamtverkehrssystems

- Erh6hung des Radverkehrsanteils an den zurlickgelegten Wegen von aktuell 17,5 % um 5 % als Bei-
trag zur Verringerung des CO,-AusstoBes auf das im stadtischen Klimaschutzkonzept formulierte
Ziel

- Fahrradnutzung als alltagliches Verkehrsmittel und von allen Altersgruppen

- Erhohung der Sicherheit fiir die Radfahrenden aller Zielgruppen

- Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadt fiir die aus dem Umland ankommenden Radfahrenden

Handlungsfelder

- Thema Netze
= ein Netz entwickeln fiir Alltags- und Freizeitverkehr
= intelligente Verkniipfung beider Netze
= Ausbaustandards festlegen fiir verschiedene Losungen
= intelligente Ausschilderung der Freizeitrouten

- Thema Sicherheit
= Ausweisung von Radspuren und Radwegen hat Prioritit vor Flihrung auf der Autofahrbahn
= Erh6hung des objektiven Sicherheitsgefiihls
= Verbesserung der allgemeinen Verkehrserziehung

- Thema Fahrradparken
= Absicherung an wichtigen OV-Zugangspunkten
= Unterstiitzung privater Anbieter priifen
= Definition einer GroBenordnung
= Standards fiir Abstellanlagen definieren
= Gleichbehandlung von Autoparken und Fahrradparken bei Abwagungserfordernis
= Untersuchung zur Einordnung von Fahrradparkhausern

- Thema Offentlichkeitsarbeit und Marketing
= breite Informationsangebote in geeigneter Form schaffen zu allen Themen des Radverkehrs
= Leihsysteme anbieten und kommunizieren

Ausblick

- Das Radverkehrskonzept soll der Stadtvertretung der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg am
27.05.2021 zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

- Das Radverkehrskonzept soll regelmaBig evaluiert und alle zwei Jahre aktualisiert werden.
Dabei sollen insbesondere folgende Themenbereiche untersucht werden:
- KatharinenstraBe zwischen Friedrich-Engels-Ring und Tilly-Schanzen-StraBe als Bestandteil des
Hauptnetzes statt der ZiegelbergstraBe
- Neustrelitzer StraBe ab Stargarder Tor Richtung Siiden als Modellversuch fiir eine Fahrradspur auf
der Fahrbahn
- Beleuchtung fiir die als Haupt- und Erganzungsnetz definierten Alltagsradwege nach ERA



3. Analyse
3.1 Netz Alltagsverkehr
3.1.1 Radwege

Grundlage der vertieften Bestandsanalyse waren die Dokumentation der Radwege der Stadt im Som-
mer 2019 und eine ergidnzende Erhebung im Marz 2020 sowie das vorliegende Radverkehrskonzept der
Stadt.

Mit dem Radverkehrskonzept von 1998 wurde ein sogenanntes Wunschliniennetz, basierend auf den
wichtigen Quellen (Wohngebiete der Stadt) und Zielen (Arbeitsstattengebiete) in der Stadt, entwickelt.

Fiir den Alltagsradverkehr wurden folgende besonders wichtige Routen definiert:

Reitbahnviertel/Vogelviertel - Innenstadt
Datzeberg/Brauereiviertel - Innenstadt
Monckeshof/lIhlenfelder Vorstadt - Innenstadt
Oststadt - nordostliche Arbeitsstattengebiete
Oststadt - Innenstadt

Oststadt - stidliche Stadtgebiete

slidliche Stadtgebiete - Innenstadt

Brodaer Wohngebiete - Innenstadt

Weitin - Innenstadt

NP, LN =

Diese neun Routen bilden die Hauptlinien des Radnetzes und biindeln den Alltagsverkehr. Sie werden
i. d. R. als straBenbegleitende Radwege an den HauptverkehrsstraBen gefiihrt. Auffallend ist dabei die
stark auf die Innenstadt ausgerichtete Verkehrsinfrastruktur (Anlage 5.4, Plan 1 ,Analyse straBenbeglei-
tendes Radwegenetz").

Es gibt in der Stadt einige Tempo-50-StraBBen, die keine Radverkehrsanlagen haben, aber eine hohe Au-
toverkehrsbelastung aufweisen und/oder fiir den Radverkehr eine hohe Netzbedeutung haben. Beispiel-
haft seien die Woggersiner StraBe, die John-Schehr-StraBe, die LindenstraBe (zwischen Neustrelitzer
StraBe und Kirschenallee), die KopernikusstraBe oder An der Rennbahn genannt.

Die ergdnzende Radnetzbildung erfolgt durch die vorhandenen ErschlieBungsstral3en, die sehr hdufig als
Tempo-30-Zonen ausgewiesen sind. Einige Abschnitte von Tempo-30-StraBen haben groBere Bedeutung
fiir das Alltagsnetz, wenn sie eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen Stadtteilen libernehmen.

Die Gesamtlange der Alltagsradwege betrdgt derzeit ca. 77,2 km, wobei Richtungsradwege in beiden
Richtungen erfasst sind. Die Radwege untergliedern sich in 57,9 km straBenbegleitend (75 %), 15,6 km
gemeinsame Geh- und Radwege (10,2 %), 1 km gesonderte Fiihrung (1,3 %) und 2,7 km Schutzstreifen
(3,5 %). Von den ca. 77,2 km analysierten Radwegen haben ca. 57,9 km (75 %) eine Oberfliche, die aus
Rechteckpflaster hergestellt wurde, ca. 15,2 km (19,7 %) haben Asphalt, ca. 0,4 km (0,5 %) sind unbe-
festigt und ca. 3,7 km (4,8 %) bestehen aus Betonplatten/Beton. Die Festlegung, die Oberflache der stid-
tischen Radwege grundsatzlich aus Rechteckpflaster herzustellen, wurde in den friihen 1990er Jahren
getroffen. Griinde hierzu waren die giinstigen Kosten in der Herstellung und der Unterhaltung, die visu-
elle Abgrenzung zu anderen Verkehrsflachen sowie die bessere Regenwasserversickerungsfahigkeit durch
die vorhandenen Fugen.

Bei ca. 61,9 km (80,1 %) der Alltagsradwege wurde ein guter baulicher Zustand ermittelt. Fir
ca. 12,6 km (16,3 %) wurde der Zustand als ausreichend eingeschitzt, ca. 2,8 km (3,6 %) haben einen
schlechten Zustand.



10

Friedrich-Engels-Ring

Friedrich-Engels-Ring

Treptower StraBe

Friedrich-Engels-Ring



1

einstraBe

i

Neustrelitzer StraBe

Verlangerte JahnstraBe S WodegkerStraBe



12

Die Radwegbreiten entsprechen grundsatzlich dem geltenden Regelwerk, bewegen sich aber nicht selten
an der unteren Grenze des Vorgeschriebenen. Da viele Radwege alter sind, spielten z. B. Lastenrader oder
hohere gefahrene Geschwindigkeiten durch Pedelecs bei der Planung noch keine Rolle.

Die komplette Analyseerfassung ist der Anlage 5.1, Tabelle 1 ,Analyse straBenbegleitendes Radwegenetz"
zu entnehmen.

- LZA-Schaltungen

In der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg gibt es 49 durch Lichtsignalanlagen geregelte Knotenpunkte,
von denen alle fiir den FuBganger- und Radverkehr zur Querung der Hauptverkehrsrichtung mit Bedarfs-
schaltungen ausgestattet sind.

- Freigabe von EinbahnstraBBen fiir den Radgegenverkehr

Die Freigabe von EinbahnstraBen zum Befahren durch Radfahrende in Gegenrichtung ist ein wichtiger
Baustein zur Netzbildung v. a. fiir den Alltagsverkehr, da so groBere Umwege vermieden werden kdnnen.
Die Entscheidung zur Freigabe fiir den gegengerichteten Radverkehr ist abhidngig von der flir den mo-
torisierten Verkehr verbleibenden Fahrbahnbreite.

Im Stadtgebiet gibt es 38 sogenannte echte EinbahnstraBen. Eine Uberpriifung, ob weitere Einbahnstra-
Ben fir den in Gegenrichtung fahrenden Radverkehr freigegeben werden kdnnen, erfolgte letztmalig im
Sommer 2019. Im Ergebnis erfolgte eine Freigabe von weiteren zwei EinbahnstraBen, so dass nunmehr
11 auch in Gegenrichtung befahrbar sind. Der Friedrich-Engels-Ring als Sonderfall einer EinbahnstraBe
besitzt sowohl an der Innen- als auch an der AuBenseite angebaute Radwege.

- Radfahren in den FuBgéingerbereichen der Innenstadt

FuBgangerbereiche dienen der freien Bewegungsmaglichkeit der Zu-FuB-Gehenden und dem ungestor-
ten und qualitdtsvollen Aufenthalt von Passanten. Als FuBgangerbereiche in der Neubrandenburger In-
nenstadt sind der dstliche Abschnitt der Treptower Stral3e, der Marktplatz und die Turmstral3e ausgewie-
sen. Sowohl der Marktplatz als auch der Abschnitt der Treptower StraBe sind ganztigig fiir den Radver-
kehr freigegeben.

Die TurmstraBe zeichnet sich durch eine komplett mit kleinteiligen Dienstleistungs- und Einzelhandels-
geschaften ausgestattete Erdgeschosszone aus. Das macht ihre Besonderheit im Geflige der Innenstadt-
straBen aus. Hier ist das Fahrradfahren seit 01.07.2014 von 19 bis 8 Uhr und seit 11.01.2017 von 19 bis
9 Uhr zugelassen. Damit wird den Radfahrenden auBerhalb der Geschaftséffnungszeiten eine direkte
Querung der Innenstadt in West-Ost-Richtung ermdglicht. Da die TurmstraBe sehr tibersichtlich ist, wird
sie unerlaubterweise von Radfahrenden auch tagsiiber genutzt. Das zeigt sich im ermittelten Radver-
kehrsaufkommen von 1.460 Radfahrenden am Zahltag 23.09.2019.

3.1.2 Radverkehrsaufkommen (Quelle: Gutachten Planungsbiiro TSC vom Februar 2020)

Die Ermittlung der Radverkehrsmenge gibt Aufschluss lber Hauptfahrtrichtungen, damit kdnnen
Schlussfolgerungen zur erforderlichen Infrastruktur, inrem Erhalt und Ausbau besser gezogen werden.

Um eine Vergleichsmdglichkeit zu erhalten, wie das Radverkehrsaufkommen in unserer Stadt zu bewer-
ten ist, wurde an fiir den Radverkehr wichtigen Punkten und Streckenabschnitten eine Erfassung der
Radfahrenden vorgenommen.
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Abb Ubersichtslageplan Zahlistellen (Quelle: Gutachten Planungsburo TSC vom Febr. 2020)

Gezahlt wurde im Zeitraum von 6 bis 19 Uhr am 23./24./26.09.2019. Aufgrund der besten Witterungs-
bedingungen wurden die Zdhlungen des 23.09.2019 ausgewertet.

Tabelle 2:
Zusammenfassung der Zihlergebnisse (Quelle: Gutachten Planungsbiiro TSC vom Februar 2020)

Zihlstelle Anzahl Radfahrer (beide Fahrtrichtun-

gen)

Nr. Bezeichnung Mor- | Mittag- | Abend- 13 h
gen- spitze spitze | [Rad/13 h]
spitze | [Rad/h] | [Rad/h]

[Rad/h]

R3-5 | Rostocker StraBe, stidliche StraBenseite 250 207 267 2.510

R2-2 | Demminer StraBe, dstliche StraBenseite 293 204 264 2.210

R3-2 | Treptower Tor 169 152 191 1.748

R7-1 | Stargarder Tor 126 154 204 1.500

R4-1 | TurmstraBe 148 133 149 1.460

R2-1 Demminer StraBe, westliche StraBenseite 126 122 132 1.053

R8-1 | Wilhelm-Kiilz-StraBe, nordlich Gatenbach 112 83 112 1.033

R7-3 | Einfahrt Kulturpark, Neustrelitzer StraBe 116 131 153 993

R2-6 | Friedldnder Tor 76 109 129 996

R2-8 | Friedrich-Engels-Ring (Lowenvilla), 106 83 118 973

oOstliche StraBenseite

R5-1 | Neues Tor 88 88 135 943

R8-2 | Wilhelm-Kilz-StraBe, studlich Gatenbach 97 51 116 822

R2-9 | Bereich zwischen Léwenvilla und DKB-Bank 109 67 87 801

R6-2 | Stargarder StraBe, Stadteinfahrt Nord, stl. Seite 78 65 83 667

R2-3 | Woldegker StraBe, nérdliche StraBenseite 68 69 75 662

R2-4 | Woldegker StraBe, sudliche StraBenseite 65 64 62 660

R3-4 | Rostocker StraBe, nordliche StraBenseite 51 43 56 497

R9-1 | ZiolkowskistraBBe 34 51 59 434

R3-3 | Treptower Tor, siidlicher Parkweg 37 53 51 428

R6-1 | Stargarder StraBe, Stadteinfahrt Nord, 35 40 42 322

westliche Seite

R2-5 | Friedlédnder Tor, nordlicher Parkweg 32 39 41 312

R1-1 | Weitiner StraBBe, stidliche StraBenseite 45 22 36 280

R4-4 | Friedrich-Engels-Ring (Rathaus), 46 16 22 271

westliche StraBenseite
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R1-3 | SeestraBe, ostliche StraBenseite

Ostlicher Parkweg

39 25 32 260
R3-1 | Treptower Tor, nordlicher Parkweg 20 24 35 252
R1-2 | Neuendorfer StraBe, siidwestliche StraBenseite 53 19 26 243
R2-7 | Friedldnder Tor, siidlicher Parkweg 16 14 26 132
R7-2 | Stargarder Tor, dstlicher Parkweg 15 9 24 95
R4-2 | Friedrich-Engels-Ring (Rathaus), 6 9 14 82

westlicher Parkweg

R4-3 | Friedrich-Engels-Ring (Rathaus), 9 8 9 53

Aus den Zdhlergebnissen ldsst sich ableiten, dass die groBte Bedeutung fiir den Radverkehr in unserer
Stadt die Radverkehrsanlagen entlang der Rostocker StraBe (West), der Demminer StraBe (Nord) und der
Neustrelitzer StraBe (Stid) haben. Hier tritt der Radverkehr aufgrund der Ausrichtung auf die vorhande-
nen Briicken {iber den Oberbach, die Bahnanlagen bzw. den Lindebach stark gebiindelt auf. AuBerdem
ist auffallend, dass die Zahlwerte in der TurmstraBe trotz des tagsiiber geltenden Radfahrverbots den
flinfthochsten Zahlwert erreichen. Dies verdeutlicht das Fehlen einer von den Radfahrenden als gleich-
wertig empfundenen Alternative und das Fehlen von ausreichenden Kontrollen zur Durchsetzung der

geltenden Regelung.

Im Vergleich mit vorliegenden Zihlergebnissen aus anderen deutschen Stiadten kann festgestellt werden,

dass das Radfahrendenaufkommen in Neubrandenburg im Mittelfeld liegt.
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3.2 Netz Freizeitverkehr

Fiir den Freizeitradverkehr wurde mit dem Radverkehrskonzept 1998 ein die Alltagsradwege erganzen-
des und auf die Freizeitziele der Stadt zugeschnittenes Hauptroutennetz entwickelt:

Innenstadt - Tollensesee

Rundweg Tollensesee

Innenstadt - Tollenseniederung
Oststadt - Kiissow - Datzeniederung
Lindetal/Mihlenholz

o=

Bestandteil des stadtischen Netzes sind ca. 13 km des Radfernweges ,Mecklenburgischer Seenradweg",
der von der ostlichen Stadtgrenze Richtung Westen und am westlichen Tollenseseeufer entlang verlauft.
Dabei werden ca. 5,4 km als echter griiner Radweg durch Landschaft und ca. 7,5 km straBenbegleitend
gefiihrt.

AuBerdem sind die regionalen Fahrradwege ,Tollensetalrundweg”, ,Stadtmauer und Burg" und ,Eiszeit-
route” in die Hauptfreizeitwege integriert.

Weitere vorhandene Freizeitradwege haben stadtische Bedeutung.

All diese Wege fiihren auf ca. 38 km durch Griinrdume, Walder und Felder und haben derzeit eine Ge-
samtlinge von ca. 38 km (Anlage 5.5, Plan 2 ,Analyse der griinen Radwege"). Auf ca. 30 km sind sie de-
ckungsgleich mit den straBenbegleitenden Alltagsradwegen.

Der Zustand der Oberflichen der 38 km griiner Hauptradwege wird auf ca. 6 km (16,1 %) als gut, auf

ca. 11,7 km (30,5 %) als ausreichend und auf ca. 20,3 km (53,4 %!!) als schlecht bewertet. Die Oberfla-
che der Hauptfreizeitradwege besteht zu 11 % (ca. 4,2 km) aus Asphalt, 8 % (ca. 3,1 km) sind gepflas-
tert oder aus Betonplatten, 5 % (ca. 1,7 km) sind sogar unbefestigt. Aber der weitaus groBte Teil, 76 %
bzw. 29 km, hat eine wassergebundene Decke, die auf keinem Abschnitt in gutem Zustand ist, sondern
durchgéngig als ausreichend oder schlecht bewertet werden musste.

Die komplette Analyse ist der Tabelle 3, ,Analyse der griinen Hauptradwege”, in den Anlagen zu ent-
nehmen.

Zusatzlich gibt es als Erganzungsangebot ,kleine" griine Radwege, verkehrlich grundsatzlich als gemein-
same Geh- und Radwege ausgewiesen, die in den Wohngebieten oder von dort zu den griinen Haupt-
radwegen verlaufen mit einer Gesamtlidnge von ca. 8,1 km (Anlagen 5.4, Tabelle 4, ,Analyse der kleinen
griinen Radwege” und Plan 2 ,Analyse der griinen Radwege").

Eine Erhebung der Anzahl der Radfahrenden, die all diese Wege benutzen, liegt bisher nicht vor.

Fiir die Vernetzung von wichtigen Freizeitrouten fehlen Abschnitte von sowohl tangential als auch radial
verlaufenden Radwegen. Beispielhaft genannt seien die Verbindung des Mecklenburgischen Seenradwe-
ges im Osten mit dem Radrundweg ,Stadtmauer und Burg" im Mihlenholz oder die Verbindung vom
Tollensetal Radrundweg am Ostufer des Tollensesees mit dem Miihlenholz ,Stadtmauer und Burg".
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3.3 Fahrradparken

Das Bereitstellen anforderungsgerechter Fahrradabstellanlagen sowohl an den Fahrtquellen (zumeist den
Wohnungen) als auch an den Fahrtzielen (z. B. Schule, Arbeitsstétte, Freizeiteinrichtung) ist eine wich-
tige Voraussetzung, um das Radeln fiir alle so interessant zu machen, dass sie vom Auto auf das Rad
umsteigen.

Das Errichten von Fahrradabstellmoglichkeiten in Quantitdt und Qualitét ist den privaten und o6ffentli-
chen Bauherren bzw. Immobilieneigentiimern lberlassen. Dabei gilt grundsatzlich der § 49 der LBauO
M-V, der beinhaltet, dass die notwendigen Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader auf dem Baugrundstiick
oder in zumutbarer Entfernung herzustellen sind. Den Gemeinden wird im § 86 die Mdglichkeit einge-
raumt, eine Satzung zu erlassen, die Zahl, GroBe und Beschaffenheit der Abstellmoglichkeiten fiir Fahr-
rader unter Berlicksichtigung weiterer Bedingungen festschreibt. Eine derartige Satzung gibt es in Neu-
brandenburg nicht.

Ist die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg die Bauherrin oder Eigentlimerin einer Immobilie, werden je
nach planerisch abgeschiatztem Bedarf, dem vorhandenen Platzangebot im 6ffentlichen Raum bzw. auf
dem Grundstiick und unter gestalterischen Aspekten ausreichend Abstellanlagen vorgesehen.

Das Schaffen von Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader in oder an Mietwohngebduden ist Sache des Ver-
mieters und erfolgt Gberwiegend in Kellerrdumen. Das ist vergleichsweise sicher, aber beschwerlich in
der Handhabung. Eine Bestandserfassung im Rahmen dieses Konzeptes erfolgte nicht.

Besonderer Bedarf an Abstellanlagen besteht an wichtigen Zielpunkten mit 6ffentlichem Charakter bzw.
mit groBem offentlichen, auch regionalem Interesse. Beispielhaft seien genannt: die Innenstadt, der
Bahnhof, die weiterflihrenden Schulen, das Rathaus, das Klinikum, das Arbeitsamt, das Finanzamt oder
die Freibader.

Um eine Einschdtzung des vorhandenen Bestands an Abstellanlagen vornehmen zu kdnnen, wurde fiir
ausgewahlte Standorte der Bestand an Fahrradbiigeln ermittelt und mit dem Bedarf verglichen. Der Be-
darf wiederum wurde unter Zuhilfenahme der Miinchner bzw. Leipziger Fahrradabstellsatzungen anhand
von geeigneten KenngréBen und vorhandenen Kapazitdten errechnet. Im Detail trifft die als Anlage bei-
gefligte Tabelle 4 umfangreiche Aussagen.

Bei der Erfassung der vorhandenen Abstellmoglichkeiten musste die Bligelanzahl halbiert werden, wenn
eng stehende Biigelanlagen vorgefunden wurden. Uberdachte Anlagen gibt es momentan teilweise am
Bahnhof, am Sportgymnasium, am Albert-Einstein-Gymnasium, am Justizzentrum, am Dietrich-Bon-
hoeffer-Klinikum, am Behdrdenzentrum und am Landratsamt.
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AbschlieBbare Abstellmdglichkeiten wurden am Klinikum, am Landratsamt und an der Agentur fiir Arbeit
vorgefunden.

Die Ergebnisse der Analyse finden sich unter Punkt 5, Anlagen, Tabelle 4, ,Analyse Fahrradparken”.

Das vorgefundene Angebot an Abstellmdglichkeiten ist als sehr unterschiedlich einzuschatzen. Das be-
trifft sowohl die Qualitat als auch die Quantitat der Anlagen. Allerdings liberwiegt an den betrachteten
Standorten die gute Qualitat der Fahrradbiigel. Kritisch ist das deutlich nicht ausreichende Angebot an
den beiden Freibddern und am HKB zu bewerten. Besonders die im Privateigentum befindliche Abstell-
spirale am ECE-Center an der Westseite des Marktplatzes wird durch die Nutzenden als nicht gut geeig-
net angesehen.

Augustabad

DeﬁtscheRentnvrsicherung o ‘ ~ Schule
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3.4 Sicherheit
3.4.1 Allgemeines

Mehr Riicksicht im StraBenverkehr ist ein wesentlicher Baustein zur Erh6hung der Verkehrssicherheit.
Mehr Fairness und Gelassenheit aller Verkehrsteilnehmenden ist wiederum eine Forderung der Verkehrs-
teilnehmenden.

Wahrend eine angemessene Infrastruktur fiir den Radverkehr aktiv gestaltbar ist, kann mehr Riicksicht-
nahme nicht einfach ,durchgesetzt" werden. Das bedeutet ganz konkret, sich zurlickzunehmen, defensiv
zu handeln und sich in andere Verkehrsteilnehmenden hineinzuversetzen. Schon die Einhaltung aller
allgemein geltenden gesetzlichen Verkehrsregeln und die in unserer Stadt angeordneten ortlichen Vor-
schriften kdnnte das Verkehrsklima und die Sicherheit, insbesondere die ,gefiihlte”, erheblich verbessern.
In unserer Stadt ist besonders das Aufeinandertreffen von Zu-FuB-Gehenden und Radfahrenden auf
Gehwegen konfliktbeladen. Radfahrende begriinden, auch ganz offensiv, das Benutzen der Gehwege mit
dem Nichtvorhandensein von Radwegen, insbesondere in Tempo-30-Zonen, und mit der schlechten Qua-
litat der Radwege, wenn es sie denn gibt. Radfahrende fiihlen sich auch in Kreuzungsbereichen nicht
sicher genug und fordern bessere Losungen, z. B. geeignete Aufstellflachen, flir den Radverkehr. Kritisch
werden unglinstige Schildersysteme und Kennzeichnungen von Radverkehrsanlagen bewertet.

3.42  Unfallgeschehen

Die folgenden Aussagen stiitzen sich auf die durch die Polizeibehdrde zugearbeiteten Auswertungen von
erfassten Verkehrsunfillen mit Beteiligung von Radfahrenden. Wahrscheinlich gibt es bei der polizeili-
chen Unfallstatistik eine gewisse Dunkelziffer insbesondere bei Unfallen zwischen Radfahrern und FuB-
gangern, da hier durch die Radfahrenden haufig Unfallflucht begangen wird und daher der Unfall nicht
verfolgt werden kann.

Die Betrachtung des Unfallgeschehens erfolgt fir die Jahre 2017 bis 2019. Bei der Einschdtzung der
Schwere des Unfalls wird unterschieden nach Unfillen mit Leichtverletzten, Schwerverletzten bzw. mit
Toten. AuBerdem wird unterschieden nach Unfillen, die durch Radfahrende verursacht werden, und Un-
fallen mit Beteiligung von Radfahrenden, die durch PKWs verursacht werden.

Bei den Hauptunfallursachen der Radfahrenden wird unterschieden nach VorfahrtsverstoB3, falsches
Uberholen, Alkohol und StraBen- statt Radwegbenutzung.

Unfallanzahl 2017 2018 2019
- von Radfahrenden verursacht 60 71 65
davon Schwerverletzte 8 10 18
Leichtverletzte 58 30 35
Tote 2
- mit Radfahrendenbeteiligung 73 73 77
davon Schwerverletzte 8 8 9
Leichtverletzte 47 47 57

Unfallursache

- StraBenbenutzung 15 52 15
- Vorfahrt 10 30 9
- Uberholen 1 21 1
- Alkohol 4 13 6
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Nach Aussage der Polizei gibt es keine Unfallschwerpunkte im Radverkehr im Neubrandenburger Stadt-
gebiet.

3.4.3 Unterhaltung

Die Rad- und Gehwege werden 14-tigig gereinigt. Die dafiir aufzuwendenden Kosten betragen 34 TEUR
brutto im Jahr.

Der Winterdienst im Sinne des Berdumens der Radwege von Schnee ist keine pflichtige Leistung im Sinne
des kommunalen Haushaltsrechts. Auf Grund der Situation des stadtischen Haushalts und der Pflicht zur
Haushaltskonsolidierung werden derzeit keine finanziellen Mittel fiir die Durchfiihrung des Winterdiens-
tes auf Radwegen eingesetzt.

3.4.4 Baustellensicherung

Die Gestaltung der Verkehrsfiihrung in Baustellenbereichen, bei denen Radwege betroffen sind, wird
entsprechend StVO, VwV-StVO sowie weiterer Richtlinien und Regelwerke vorgenommen. In den Regel-
werken sind Regelplane enthalten, die die Verkehrsfiihrung, Beschilderung und Absicherung grundsatz-
lich wiedergeben. Die Letztentscheidung trifft die untere Verkehrsbehorde der Vier-Tore-Stadt Neubran-
denburg fiir die stadtischen BaumaBnahmen. Fiir die MaBnahmen des Bundes entscheidet das StraBen-
bauamt Neustrelitz unter Anh6rung der Stadt. Zur Abstimmung und Erarbeitung eines Entscheidungs-
vorschlags tagt einmal pro Woche eine Verkehrsarbeitsgruppe, an der ein Vertreter des stidtischen Stra-
Benbaulasttragers, der stadtischen Verkehrsplanung, der unteren Verkehrsbehdrde, des StraBenbauamts
Neustrelitz, der Feuerwehr, der Verkehrsbetriebe und der Polizeiinspektion teilnehmen. Oberstes Ent-
scheidungskriterium ist die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden. Dabei wird zwischen den Belangen
der Verkehrsarten abgewogen, einen Vorrang gibt es nicht, es geht um das Finden einer bestmdglichen
Variante, zeitweilige Einschrankungen und Kompromisse sind dabei unausweichlich.

3.5 Verkniipfung OPNV/Auto

Siidseite Bahnhof

Hierunter ist grundsatzlich der Umstieg vom Rad auf ein anderes Verkehrsmittel zu verstehen. Die Ver-
kehrsteilnehmenden sollen an Bike- & Ride-Anlagen vom Fahrrad auf den OPNV oder vom Auto auf das
Fahrrad und jeweils umgedreht umsteigen konnen.

Der Stadtverkehr in der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg wird mit Bussen betrieben. Eine Fahrradmit-
nahme ist hoch sicherheitsrelevant. Die Fahrrader kdnnten Fahrgédste beim Bremsvorgang verletzen. Der
langere Ein- und Ausstiegsvorgang wiirde zu Fahrplanproblemen fiihren. Der vorhandene Platz zum
Transport von Hilfen ist Kinderwagen, Rollstiihlen und Rollatoren vorbehalten und damit insbesondere
zu Spitzenzeiten ausgelastet. Gegenwartig wird an einer technischen und finanziellen Losung gearbeitet,
eine Mitnahme auBerhalb der Spitzenzeiten in den Gelenkbussen zu ermdglichen.

Sichere Fahrradabstellanlagen gibt es an den Haltestellen nicht.
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Der Umstieg vom Rad in die Eisenbahn erfordert ein ausreichendes Angebot an Abstellmdéglichkeiten im
Bahnhofsbereich. Aktuell gibt es nérdlich und stidlich des Bahnhofsgebdudes insgesamt 124 Fahrrad-
stander, davon sind 48 iiberdacht und 76 ohne Uberdachung. Besonders die Anlage siidlich des Bahn-
hofsgebdudes befindet sich altersbedingt in einem schlechten Zustand. Das zahlenmiBige Angebot ist
haufig unzureichend. AbschlieBbare Boxen oder sichere Gemeinschaftsanlagen gibt es nicht.

Ein Umstieg vom Auto (Einpendler) auf das Fahrrad wiirde sichere Abstellmoglichkeiten auf den groBen
Autoparkpldtzen an den radial in die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg fiihrenden HauptstraBen erfor-
dern, diese Anlagen gibt es nicht.

3.6 Wegweisung

Jollense-Niederung «f
Woggersin

dtzentium
Tollnsesee__

= Woggersin

== Malliner Bachtal;

oter[-)oftsweg ' o Datzetal

Eine gesonderte Fahrradwegweisung ist erforderlich, da die allgemeine Wegweisung nach StVO den Cha-
rakter einer Kraftfahrzeugwegweisung hat, auf die speziellen Belange des Radverkehrs eher nicht eingeht
und meist auf das HauptverkehrsstraBennetz ausgerichtet ist.

Die Fahrradwegweisung richtet sich in erster Linie an Freizeitradler und Ortsunkundige, die die Vier-Tore-
Stadt auBerhalb der dichten Bebauung auf dem Freizeitradnetz erkunden wollen. Sie sollen sich ziigig
orientieren und sicher verhalten kénnen.

Die Ausschilderung der Radwanderwege/des Freizeitradnetzes ist iberwiegend vorhanden. Die genaue
Anzahl der im Stadtgebiet vorhandenen Fahrradwegweiser ist aktuell nicht bekannt. Es existieren ver-
schiedene Arten von Beschilderungen nebeneinander, die Qualitat ist nicht immer gut. Die Wegweisung
auf unserem Stadtgebiet ist mit der des Landkreises MSE verkniipft.

Die Zustandigkeit fiir Planung, Kontrolle und Unterhaltung liegt beim Landkreis MSE in Kooperation mit
dem EBIM.

Durch den Landkreis MSE wurden im Sommer 2020 alle Schilderstandorte erfasst. Die Daten liegen dem
EBIM noch nicht vor.
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3.7 Service

Offentliche Akku-Ladestationen fiir E-Bikes gibt es in der Innenstadt auf dem HKB-Parkplatz an der
GlinekestraBe. Diese acht Stationen sind abschlieBbar und sollen dazu anregen, sich wahrend des Lade-
vorgangs langer in der Stadt aufzuhalten. Eine weitere Ladestation ist im Bereich des Strandbades in
Broda geplant.

Verleihsysteme privater Anbieter mit einem Angebot an mehreren Standorten in der Vier-Tore-Stadt gibt
es nicht.

Zwei der drei stadtischen Fahrradfacheinzelhdndler bieten Leihrader an, eine Ausleihe bzw. Riickgabe ist
allerdings nur wahrend der Laden6ffnungszeiten moglich. Ein Handler wiirde als Sonderabsprache eine
Riickgabe am Sonntag ermdglichen. Bei einem Handler kann auch lber die Internetseite gebucht werden.
Fahrradanhdnger verleiht nur ein Handler, dabei handelt es sich um einen einsitzigen Kindertransporter.

Fahrradreparaturen werden durch die Handler durchgefiihrt, auch hier ist ein Kontakt nur wahrend der
Ladendffnung mdglich. Ein Handler hélt einen jederzeit zuganglichen Automaten vor, an dem Fahrrad-
schlauche zur Fahrradeigenreparatur gekauft werden kdnnen.

Gepackstationen oder explizite Fahrradwaschanlagen gibt es in der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg
nicht.

3.8 Offentlichkeitsarbeit

Um das Ziel zu unterstiitzen, den klimafreundlichen Radverkehr zu starken und den Anteil der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes an den zuriickgelegten Wegen zu steigern, wurde am 22.03.2018 durch die
Stadtvertretung ein entsprechender Beschluss gefasst. Dabei war das formulierte Hauptanliegen, einen
unabhdngigen Beirat als beratendes Gremium, einen ,Fahr-Rat", zu griinden. Die konstituierende Sitzung
des Fahr-Rates fand am 22.08.2018 statt. In ihm wirken Stadtvertreter, Vertreter von Fachverbianden und
-vereinen, der Polizei, des stidtischen Verkehrsunternehmens, der Hochschule, des Seniorenbeirats und
der Stadtverwaltung mit. Der Fahr-Rat tagt einmal im Quartal. Diskussionsschwerpunkte sollen die The-
men Verkehrssicherheit, Fahrradinfrastruktur, multimodale Mdglichkeiten, Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit sein.

Da laut Beschluss der Stadtvertretung der Fahr-Rat als Gremium befristet fiir zwei Jahre implementiert
wurde, fasste die Stadtvertretung am 10.09.2020 den Beschluss, den Fahr-Rat dauerhaft weiterzufih-
ren, um das positive Wirken des Rates zu verstetigen.

Als Startveranstaltungen zur Erarbeitung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes fanden am 16.10.2019
eine Klausurtagung mit Stadtvertretern und Fachleuten aus der Stadt und am 22.01.2020 eine Diskussi-
onsveranstaltung mit ca. 120 interessierten Biirgern statt. Dabei lag der Schwerpunkt der Debatte darin,
die Ziele und Handlungsfelder zu erarbeiten, die fiir das weitere Vorgehen verfolgt werden sollen. Aus
ihnen sollen dann Planungsaussagen abgeleitet und konsensfahige MaBnahmen entwickelt werden.

Zur unmittelbaren AuBerung (nicht nur) fiir alle radfahrenden Einwohner gibt es online das Angebot des
Mangelmelders fiir kurzfristig behebbare Probleme und auBerdem ein Online-Formular der Biirgerbe-
auftragten, hier sollen ausfiihrliche Fragen und Anliegen vorgetragen werden, die durch die zustandigen
Fachabteilungen bearbeitet werden.

Die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg nahm in den Jahren 2018 bis 2020 an der Aktion STADTRADELN
teil. Dies ist eine Aktion des KLIMA-Biindnisses, soll dem Klimaschutz und der Radverkehrsférderung
dienen und die Biirger zur Benutzung des Fahrrades im Alltag sensibilisieren. Das Thema Radnutzung
und Radverkehrsplanung soll verstarkt in die kommunalen Parlamente eingebracht werden, Kommunal-
politiker und -innen als lokal Entscheidende sollen ,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kommune
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mit dem Rad unterwegs zu sein und die Verkehrssituation flr Radfahrende besser verstehen kénnen.
Beim STADTRADELN geht es um einen Wettbewerb der Teilnehmenden um die meisten gefahrenen Kilo-
meter und damit der CO,-Einsparung. Der Bekanntheitsgrad dieser Aktion und die Beteiligung sind mit
den Jahren gestiegen.

Die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg hat seit April 2018 an den Treffen des Initiativkreises zur Griindung
der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen MV (AGFK MV) teilgenommen. Die formale
Griindung des Vereins erfolgte im Oktober 2020. Die AGFK MV hat sich zum Ziel gesetzt, ihren Mitglie-
dern eine Kooperationsplattform zu bieten, sie bei Fachfragen zu beraten, sie bei der Fordermittelbean-
tragung zu beraten und auch selber Projekte und Kampagnen fiir ihre Mitglieder zu entwickeln. Die
Stadtvertretung der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg hat am 10.12.2020 entschieden, dass sie dem Ver-
ein beitreten will. Der jahrliche finanzielle Aufwand wird 2.500 EUR betragen. Mit Schreiben vom
20.01.2021 wurde durch den Geschaftsfiihrer des Vereins mitgeteilt, dass der Mitgliedschaft der Vier-
Tore-Stadt Neubrandenburg ab dem 01.01.2021 durch den Vorstand des Vereins zugestimmt wurde.

3.9 Fazit

.Ich habe bisher keine Stadt in Deutschland erlebt, in der so selbstverstindlich mit dem Fahrrad auf den
Gehwegen gefahren wird. Das ist schon etwas Besonderes fiir Neubrandenburg."
(Zitat Franziska Harms, Architektin aus Heidelberg)

Was bedeutet das?

Unsere Radfahrenden fiihlen sich auf den Fahrbahnen und Radwegen nicht gut aufgehoben und unsi-
cher. Die Ursachen sind individuell gewiss sehr verschieden. Aber egal, welche es sind: Was ist zu tun, um
unser formuliertes Ziel, den Anteil des Radverkehrs deutlich zu erh6hen, auch wirklich erreichen zu kon-
nen?
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4, MaBnahmen

Was konnen die Inhalte einer personlichen Zielformulierung fir mehr Radfahren sein?

- Ich will fitter werden!

- lch will kurze Strecken schneller zuriicklegen!

- lch will unabhdngig von Parkplatzsuche und Abfahrtszeiten werden!
- Ich will Autokosten sparen!

- lch will bewusst etwas flr den Klimaschutz tun!

Das sind Vorteile, bei denen fiir jeden einzelnen etwas zu gewinnen ist!

Danach missen wir uns die Frage stellen, was zu tun ist, um die noch Wenigradler und Nichtradler zu
tiberzeugen und die Bedingungen fiir die Vielfahrenden zu verbessern.

Dazu haben wir mit den Einwohnern diskutiert und Ziele und Handlungsfelder herausgearbeitet (siche
Punkt 2).

Es braucht

eine sichere und attraktive Infrastruktur und gute Serviceangebote als Grundvoraussetzung
ein positives Fahrradklima

eine gute Kommunikation der beabsichtigten MaBnahmen und

eine tiefgreifende politische Verankerung als Umsetzungsvoraussetzung.

Nachfolgend formulierte MaBnahmevorschldge sollen einen Schritt hin zum Erreichen der herausgear-
beiteten Ziele ermdglichen.

4.1 Netz Alltagsverkehr

Wenn es Zielstellung sein soll, den Anteil des Radverkehrs an den zuriickgelegten Wegen zu erhohen
(siehe Pkt. 2), missen im Vergleich zu den anderen Verkehrsmitteln, insbesondere dem Individualverkehr,
bessere Chancen dazu eréffnet werden. Radfahren (und Fahrrad abstellen) muss ziigig, sicher und be-
quem maglich sein. Das erfordert eine dementsprechend ausgebaute und standig auf gutem Niveau un-
terhaltene Infrastruktur.

4.1.1 Radtrassen

Die Hauptrouten fiir Alltags- und Gewohnheitsfahrende haben gesamtstadtische Bedeutung. Sie dienen
der Vernetzung der Hauptquell- und Zielorte untereinander (groBe Wohn- und Gewerbegebiete). Sie
sollen schnell befahrbar, durchgingig und hindernisarm sein. Sie miissen fiir die entsprechenden Rad-
mengen und -geschwindigkeiten geeignet sein und eine hohe Sicherheit bieten. Die Ergdnzungsverbin-
dungen sind in ihrer Bedeutung entsprechend untergeordnet, dennoch ziigig befahrbar, sicher und hin-
dernisarm.

M 4.1.1: Bei allen MaBnahmen und Planungen, die verkehrliche Auswirkungen haben, ist explizit zu pri-
fen, wie dabei glinstige Bedingungen fir den Radverkehr geschaffen werden kdnnen. Das Priifergebnis
ist in der Plan-/Projektunterlage zu dokumentieren.

M 4.1.2: ZielgréBe fiir die Qualitat des Netzes sind die in der Tabelle 2 der ,Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen (ERA) 2010" verfassten Aussagen und die in Tabelle 5 ausgefiihrten Entwurfsparameter.
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Tabelle 2 der ERA: ZielgrdBen fiir Gestaltung und Ausstattung von Verkehrswegen fiir den ziel-
orientierten Alltagsradverkehr (Auszug)

L
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Kategorie £ TEE . = 2
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S 2 gﬂ v B <)
2. o< = <
S = RE SEcg @
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SQE SeEd=
IR Il | Innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45s X X
IRIV | Innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15 bis 20 60 s X R
IRV | Innergemeindliche Radverkehrsanbindung - - - -

Auf Netzebene anzustrebende Qualitdten:

- die Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen (200 bis 1.000 m) soll gewéhrleisten, dass 90 % der Einwohner
maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen

- minimale Umwege (Umwegfaktor max. 1,2 gegeniiber der kiirzest moglichen Verbindung, max. 1,1 gegeniiber parallelen
HauptverkehrsstraBen) und keine zusitzlichen Steigungen

- Erflillung der in der Tabelle 4 (Seite 15) benannten grundlegenden Entwurfsanforderungen hinsichtlich Verkehrssicher-
heit und Verkehrsqualitit des Radverkehrs

- Winterdienst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs (mindestens bei AR I, IR Il und IR 11)

- sozial sicher: Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und soziale Kontrolle oder Angebot entsprechender Alternativverbindungen,
z. B. zu Nachtzeiten

U Sofern Teil des Wegweisungsnetzes
2 einschlieBlich Zeitverluste an Knotenpunkten (nach den RIN)

Tabelle 5 der ERA: BreitenmaBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlage zu
(jeweils einschlieBlich Markierung) zur Fahrbahn Lingsparkstinden zu Schrég-/Senk-
(2,00 m) rechtparkstinden
Regelmal3 1,50 m Sicherheitsraum: Sicherheitsraum:
Schutzstreifen MindestmalB 1,25 m - 0,25 m bis 0,50 m 0,75m
RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85 m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
Einrichtungs- RegelmaB 2,00 m
radweg 0,75m
(bei geringer Rad- (1,60 m)
verkehrsstirke)
beidseitiger Zwei- | Regelmal3 2,50 m
richtungsradweg 0,50 m
(bei geringer Rad- (2,00 m) 1,10 m (Uberhang-
verkehrsstirke) 0,75m 0,75m streifen kann darauf
einseitiger Zwei- Regelmal 3,00 m (bei festen Ein- angerechnet wer-
richtungsradweg bauten bzw. ho- den)
(bei geringer Rad- (2,50 m) her Verkehrs-
verkehrsstirke) stirke)
Gemeinsamer abhingig von FuB-
Geh- und Radweg | gdnger- und Rad- >250m
(innerorts) verkehrsstirke, vgl.
Abschnitt 3.6
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Die Fiihrungsform des Radverkehrs soll immer so gewahlt werden, dass eine geringe Abhangigkeit vom
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmenden besteht. Das bieten Schutzstreifen nicht, sie sollen daher nur
als begriindete Ausnahme gewahlt werden.

M 4.1.3: Kleinere Mangel im Bestandsnetz, die erkannt werden, sind durch den Eigenbetrieb Immobili-
enmanagement zligig zu beheben.

Fir die Netzbildung soll folgendes innergemeindliches Radhauptnetz (IR 11l) definiert sein (siehe Plan-
darstellung, Pkt. 5 Anlagen, Plan 3 ,Netzkategorien"):

- Friedrich-Engels-Ring
- Eschengrunder Strale - Demminer StraBe - Friedrich-Engels-Ring - Neustrelitzer StraB3e

- Stavenhagener StraBe - Weitiner StraBe - Rostocker StraBe - Friedrich-Engels-Ring - Woldegker
StraBe

- Neuendorfer StraBBe, SeestraBBe

- Torgelower StraBe, Ihlenfelder StraBe, Sponholzer StraBe und ihr slidlicher Anschluss an die
Woldegker StraBe, RavensburgstraBe, Usedomer StraB3e

- DatzebergstraBe, Rasgrader StraBBe, Trockener Weg, SiidstraBe zwischen Trockener Weg und lhlen-
felder StraBe

- Salvador-Allende-StraB3e, Carlshoher StraBe, Lindenhofer StralBe, SteinstralBe, Fritscheshofer StraBe,
ZiolkowskistraBe, Juri-Gagarin-Ring bis Salvador-Allende-StraBe und bis ZiolkowskistraBe

- ZiegelbergstraBe, Wilhelm-Kiilz-StraBe, John-Schehr-StraBe, Am Blumenborn bis Einmiindung
Neustrelitzer StraBe

- MirabellenstraBe, LutizenstraBe, PlatanenstraBBe
- KranichstraBBe, Reitbahnweg zwischen Demminer StraBe und Traberallee, Fasanenstral3e, Traberallee

Als wichtige Ergdnzungsverbindungen (IR IV) sollen gelten (siehe Plandarstellung, Pkt.5 Anlagen, Plan
3 .Netzkategorien"):

Nord: StraBe Am Eschenhof, SiidstraBe zwischen Am Eschenhof und Trockener Weg, Fortsetzung der
KranichstraBe liber Willi-Bredel-StraBe und KannegieBerbruch bis Bruderbruch, Kuhdamm,
Reitbahnweg zwischen Traberallee und An der Rennbahn, Ponyweg, An der Rennbahn, Bru-
derbruch, Bertolt-Brecht-StraBe stidlich der KranichstraBe, drei Bahniibergdange, Morgenland-
straBe, Robert-Blum-StraBe, Fritz-Reuter-StraBBe, FasanenstraB3e siidlich der KranichstraBe,
Briicke liber die Bahngleise, Anbindung Bahnhofsvorplatz

West: JahnstraBe, BachstraBBe, Brodaer StraBe, touristischer Radweg zwischen Brodaer Strale und
OelmiihlenstraBe, OelmiihlenstraBe, die touristischen Radwege zwischen dieser und den stidli-
chen Anschlissen an die Wohngebiete Brodaer Hohe und Brodaer Holz

Stid:  Clara-Zetkin-StraBe, BergstraBe, Flinfeichener Weg, An der Landwehr (touristischer Radweg),
Anschluss von Neustrelitzer StraBe lber MargeritenstraBe und Am Gartenbau bis An der Land-
wehr, Kirschenallee, LindenstraBe, Am Augustabad

Ost:  Miihlendamm ab ZiegelbergstraBe bis Kiestagebau, Birkengrund, Weg am Hang bis Anschluss
an Forsthaus tiber Lindetal und Kleingartenanlage bis Miihlendamm, Robert-Koch-StraB3e
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Fiir das Hauptnetz und die Erganzungsverbindungen wurden folgende Netzliicken identifiziert:

fehlender Abschnitt (Fahrbahn fiir Tempo 40/50 km/h zugelassen und kein gesondertes Radwegeange-
bot):

M 4.1.4 LindenstraBe zwischen Neustrelitzer StraBe und Beginn der Tempo-30-Zone

M 4.1.5 Kirschenallee zwischen LindenstraBe und Beginn Tempo-30-Zone

M 4.1.6 John-Schehr-StraBe zwischen Einmiindung Horst-Jonas-StraBe und BergstraB3e

M 4.1.7 Woldegker StraBe Nord zwischen Einmiindung Fritscheshofer StraBe und 330 m
Richtung West

M 4.1.8 Woldegker StraBe zwischen Kiissow und der 0stlichen Stadtgrenze

M 4.1.9 ZiolkowskistraBe

M 4.1.10 Robert-Koch-StraBe zwischen Salvador-Allende-StraBe und Robert-Koch-StraBe 14

M 4.1.11 Robert-Koch-StraBe ab Fritscheshofer StraBe ca. 150 m Richtung Salvador-Allende-StraBe

M 4.1.12 Juri-Gagarin-Ring zwischen Salvador-Allende-StraBe und ZiolkowskistraBe

M 4.1.13 ZiegelbergstraBe zwischen Friedrich-Engels-Ring und Beginn der Tempo-30-Zone

M 4.1.14 Neustrelitzer StraBe West zwischen LindenstraBe und Kirschenallee

M 4.1.15 DatzebergstraB3e zwischen Trockener Weg bis Hohe Mudder-Schulten-Strale 7

M 4.1.16 Rasgrader StraBe zwischen Adolph-Kolping-StraBe und Kurze StraB3e

M 4.1.17 KranichstraBe zwischen Elsterweg und Kranichstral3e 16 a

M 4.1.18 Bertolt-Brecht-StraBe im West-Ost-Abschnitt

M 4.1.19 RavensburgstraBBe Siidseite zwischen Beseritzer Strae und Sponholzer StraBBe

M 4.1.20 An der Rennbahn

M 4.1.21 Fritz-Reuter-StraBe zwischen NordbahnstraBe und Friedrich-Engels-Ring

M 4.1.22 BachstraBBe zwischen Rostocker StraBe und BachstraBe 8

qualitativ unzureichende Abschnitte (entsprechend Punkt 5. Anlagen, Tabelle1, ,Analyse der straBenbe-
gleitenden Radwege", ausreichende oder schlechte Qualitit):

im Hauptnetz:

M 4.1.23 Woldegker StraBe Siid zwischen Juri-Gagarin-Ring und Fritscheshofer Stral3e

M 4.1.24 Woldegker StraBe Nord zwischen EinsteinstraBe und Verbindungsweg zur Kruseshofer Stra3e
M 4.1.25 Salvador-Allende-StraBe stadtauswarts zwischen lkarusstraBe und Otto-Lilienthal-Stral3e
M 4.1.26 Lindenhofer StraBe stadteinwarts zwischen Metallbau Heppner und QuarzstraB3e

M 4.1.27 SteinstraBe beidseitig zwischen QuarzstraBe und Marmorweg

M 4.1.28 Neustrelitzer StraBe stadtauswarts ab Neustrelitzer StraBe 4 bis Schwedenstrale

M 4.1.29 Neustrelitzer StraBe stadtauswarts ab Bushaltestelle Kaufhof Siid bis LindenstraB3e

M 4.1.30 Neustrelitzer StraBe stadteinwérts ab MirabellenstraBe bis BBL-Einfahrt Nord

M 4.1.31 Demminer StraBe stadteinwarts zwischen Einfahrt Tankstelle und Baumwallsweg

M 4.1.32 Demminer StraBe Verbindungsweg zur Eschengrunder Stral3e

M 4.1.33 Ihlenfelder StraBe stadtauswarts zwischen Torgelower und Prenzlauer Stral3e

M 4.1.34 Ihlenfelder StraBe stadteinwarts zwischen Pasewalker und Greifswalder Stra3e

M 4.1.35 Wilhelm-Kiilz-StraBe beidseitig zwischen Lindebachbriicke und neu.sw GmbH

M 4.1.36 PlatanenstraBe beidseitig zwischen Neustrelitzer StraBBe und Tannenweg

M 4.1.37 MirabellenstraBe beidseitig zwischen BirnenstraBe und LutizenstraBe

M 4.1.38 Rasgrader StraBe westlich zwischen Trockener Weg und Adolph-Kolping-Stral3e

M 4.1.39 Trockener Weg zwischen Rasgrader StraBe/FlurstraBe und SiidstraBe

im Ergéanzungsnetz:
M 4.1.40 Kirschenallee Siid beidseitig zwischen Neustrelitzer StraBe und Einfahrt Tankstelle
M 4.1.41 Am Eschenhof beidseitig zwischen FlurstraBe und SiidstraBe
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Die benannten Netzliicken und mangelhaften Abschnitte im Hauptnetz und im Ergdnzungsnetz wurden
bewertet und in Bezug auf Umsetzungsaktivitidten nach Prioritdten geordnet (siehe Punkt 4.11).

Alle weiteren StraBen im Stadtgebiet dienen als Anbindungen an die oben aufgefiihrten Trassen (IR V)
und haben untergeordnete Bedeutung.

4.1.2 Radfahren in der Innenstadt

Fiir das Radfahren in der Innenstadt ist die unberechtigte Benutzung der Gehwege eine zu beobach-
tende unzulassige Normalitit. Dieser Nutzungskonflikt zwischen Zu-FuB-Gehenden und Radfahrenden
hat mehrere Ursachen. Hauptgriinde sind die wenigen Zu-FuB-Gehenden auf breiten Gehwegen, das
subjektive Unsicherheitsgefiihl der Radfahrenden auf der Fahrbahn trotz des grundsatzlich langsam
fahrenden motorisierten Verkehrs und der fiir Radfahrende ungiinstige Fahrbahnzustand (,Holperpflas-
ter”). Hauptproblem der Radfahrenden ist das fehlende Angebot einer guten West-Ost-Querungsmaog-
lichkeit.

Aufgrund der Stadtstruktur muss die ziigige Durchquerung der Innenstadt in Nord-Siid- und West-
Ost-Richtung eine wichtige Zielstellung bei der Netzentwicklung sein, um das Alltagsradeln attraktiv zu
machen.

In Nord-Siid-Richtung muss die Stargarder StraBe (Tempo-30-StraBe) zwischen der Einmiindung der
TurmstraBe und dem Stargarder Tor als Bestandteil des definierten Radhauptnetzes eine deutliche Ver-
besserung fiir den Radverkehr erhalten.

M 4.1.2.1: Bei der Planung des Ausbaus des siidlichen Abschnittes der Stargarder StraBe soll eine bes-
sere Losung flr den Radverkehr geschaffen werden, die lber eine Belagsverbesserung hinausgeht.

Fiir die West-Ost-Relation als stark befahrene Trasse gestaltet sich eine Losung wesentlich komplizier-
ter. Am Knoten Rostocker StraBe/Treptower Tor wurde die groBte Anzahl Radfahrender gezahlt (siehe
Pkt. 3.1.2), von denen wiederum die Mehrheit die Innenstadt zum Ziel hat oder sie durchquert. Daher

muss eine leistungsfahige West-Ost-Trasse entwickelt werden. Dabei soll die ganztagige Freigabe der

TurmstraBe ausdriicklich keine Losung sein, um die Attraktivitit fiir den Einzelhandel und fiir weitere
publikumsinteressante Nutzungen beizubehalten.

M 4.1.2.2: Die Kleine WollweberstraBBe zwischen RingstraBe und Stargarder StraBe ist als Alternativ-
trasse zu entwickeln und eine Vorplanung in Varianten zu erarbeiten, die den Radverkehr deutlich bes-
ser als momentan beriicksichtigt. Das soll durch eine geeignete Gesamtbetrachtung aller Verkehrsarten
gelingen.

Als Anschluss der Kleinen WollweberstraBe am westlichen Ende an das Treptower Tor soll der Wall be-
trachtet werden.

M 4.1.2.3: Der Wallabschnitt stidlich des Treptower Tores bis zur Kleinen WollweberstraBe ist hinsicht-
lich der Ertiichtigung fiir den Radverkehr unter Beriicksichtigung aller Planungsbelange zu untersu-
chen.

Die weitere Innenstadtquerung in Richtung Osten soll durch ein Angebot in der Neutorstra3e zwischen
Stargarder StraBe und Neuem Tor erfolgen.

M 4.1.2.4: Bei der Planung des Ausbaus der NeutorstraB3e soll eine bessere Losung fiir den Radverkehr
geschaffen werden. Aufgrund der vorhandenen Breite ist dabei mit Auswirkungen fiir den Autoverkehr
zu rechnen. Es sind die Auswirkungen auf alle Verkehrsarten zu untersuchen.
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4.2 Netz Freizeitverkehr

Fiir diese Netzkategorie ist es besonders wichtig, die Netzbestandteile nach ihrer perspektivisch gewoll-
ten Bedeutung zu betrachten. Die Bedeutung des Fahrradfahrens als Freizeitsport wird weiter zuneh-
men, sowohl fiir Urlaubslangstrecken als auch fiir Wochenendtagestouren.

M 4.2.1 Der liberregionale (,Mecklenburgischer Seenradweg") und die regionalen Radwege (,Tollense-
talrundweg", ,Stadtmauer und Burg” und ,Eiszeitroute”) sind wegen ihrer besonderen Bedeutung fiir
das touristische Angebot in der Mecklenburgischen Seenplatte in einem guten Ausbauzustand zu hal-
ten. Fiir diese ca. 25,5 km sind Planungen zu erarbeiten und Fordermittel zu beschaffen mit dem Ziel,
den Wegezustand deutlich zu verbessern.

Die verbleibenden Freizeitradwege von stidtischer Bedeutung werden auf Grund ihrer zum Teil vor-
handenen Bedeutung als Alltagsradwege hochst unterschiedlich frequentiert.

M 4.2.2 Die stadtisch bedeutsamen Freizeitradwege sind einer Bewertung hinsichtlich ihrer anzuneh-

menden Nutzungswichtigkeit zu unterziehen. Dabei sind zwei Kategorien zu bilden: groBe Bedeutung
im Freizeitnetz und langfristig als Radwanderweg erhalten bzw. geringe Bedeutung und langfristig als
FuBwanderweg erhalten.

M 4.2.3 Fiir die stadtischen Freizeitradwege von groBer Bedeutung sind Fordermittel fiir Planungen
und den Bau zu beschaffen und entsprechende Planungen erarbeiten zu lassen.

Die ,kleinen" griinen Radwege (als gemeinsame Geh- und Radwege verkehrlich angeordnet) sollen
langfristig als FuBwanderwege erhalten werden.

M 4.2.4 Zur Vernetzung der regionalen Freizeitrouten im Stadtgebiet sollen folgende Trassen studien-
haft untersucht werden:

- Verbindung zwischen Tollenseseeradrundweg - Bereich Ostufer/Lindenberg und Radweg ,Stadt-
mauer und Burg" - Bereich Mihlenholz

- Verbindung ,Mecklenburger Seenradweg" - Bereich Kiissow Nord und Radweg ,Stadtmauer und
Burg" - Bereich Miihlenholz

M 4.2.5 Fiir die Freizeitradwege sind in Abhangigkeit ihrer bewerteten Netzbedeutung und Lage in der
Landschaft entsprechende Ausbaustandards zu erarbeiten. Dabei ist eine Ubereinstimmung mit denen
des Landkreises zu erwirken.

4.3 Radschnellverbindungen

Die hochste Kategorie von innerstadtischen Radverkehrsanlagen sind Radschnellverbindungen. Sie be-
stehen aus besonders breiten und komfortabel zu befahrenden Radwegen, Radfahrstreifen oder Fahr-
radstraBen. Auf ihnen soll der Radverkehr gebiindelt und beschleunigt werden. Radfahrende sollen mog-
lichst ohne Umwege, Kurven oder gréBere Unterbrechungen schnell, bequem und sicher an ihr Ziel ge-
langen.

Es wird festgelegt, dass fiir die Stadt Neubrandenburg nach tberschldglicher Priifung nach den Kriterien
des ,Leitfadens zur Potenzialanalyse und Nutzen-Kosten-Analyse fiir Radschnellverbindungen” des BMVI
vom Oktober 2019 derartige Radwege nicht in Frage kommen. Hauptgriinde sind die geforderte Lange
und die erforderlichen Belegungszahlen.
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4.4 Fahrradparken

Zur Moglichkeit der Verkniipfung mit dem OPNV und dem Auto finden sich Aussagen unter Punkt 4.8.
Als wichtigste MalBnahme beim Fahrradparken wird die Errichtung von Abstellplatzen im unmittelba-
ren Bahnhofsumfeld in angemessener Anzahl angesehen.

M 4.4.1: Bei der Neugestaltung des siidlich gelegenen Bahnhofsvorplatzes werden sowohl liberdachte
als auch nicht liberdachte Pldtze vorgesehen. Ebenso sollen abschlieBbare Fahrradboxen, eine SB-Repa-
raturstation und zeitgeméaBe Ladeinfrastruktur eingeordnet werden.

M 4.4.2: Auf der Nordseite des Bahnhofs sollen in unmittelbarer Ndhe zum Ausgangsbauwerk Nord in
Verbindung mit der P&R-Anlage fiir Autos weitere sowohl liberdachte als auch nicht liberdachte Fahr-
radabstellplatze eingeordnet werden.

Auch im unmittelbaren Innenstadtbereich soll ein Angebot zum sicheren Abstellen von Fahrradern ge-
schaffen werden.

M 4.4.3 In der Innenstadt ist an einem zentralen und gut auffindbaren Standort eine sichere Abstellan-
lage (auch Fahrradboxen) mit einem erganzenden Serviceangebot zu entwickeln.

M 4.4.4: Um die Situation des Fahrradparkens vor privaten und nichtstadtischen 6ffentlichen Einrich-
tungen zu verbessern, erarbeitet die Stadtverwaltung eine entsprechende Fahrradabstellanlagensat-
zung nach § 49 LBauO M-V i. V. m. § 86 LBauO M-V und legt sie der Stadtvertretung zum Beschluss
vor.

M 4.4.5: Die Stadtverwaltung erarbeitet ein Informationsblatt fiir privat Bauende. Hier sollen ange-
strebte Standards fiir Abstellanlagen formuliert werden. Dieses Blatt soll jeder Baugenehmigung beige-
fligt und im Stadtanzeiger und der Internetseite der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg veroffentlicht
werden.

M 4.4.6: Die Anzahl der Abstellanlagen in der Innenstadt ist zu evaluieren und magliche zusétzliche
Bedarfe sind zu identifizieren.

Bei der Anordnung von Fahrradabstellanlagen ist sorgféltig zu priifen, ob dafiir vorhandene Kfz-Stell-
platze in Anspruch genommen werden missen. Andere Lésungen sollen Vorrang haben. Abstellmdg-
lichkeiten fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrader sollen grundsatzlich gleichrangig behandelt werden.

M 4.4.7: Bei allen Planungen in stadtischer Verantwortung erfolgt eine Bedarfspriifung und Berlick-
sichtigung von Radabstellanlagen.

4.5 Elektrofahrrader, Elektroroller und Lastenriader

Fahrrader mit Elektromotorunterstiitzung werden allgemein als Elektrofahrrader bezeichnet. Auf die
technische Unterscheidung zwischen den Unterkategorien soll hier nicht eingegangen werden.

Elektrofahrrader ermdglichen bei Entfernungen ab drei Kilometer eine schnellere Fortbewegung im Ver-
gleich zu einem normalen Fahrrad und bis 12 Kilometer haufig sogar im Vergleich zum Automobil. Fiir
altere Fahrradfahrende wird Rad fahren unbeschwerlicher, fiir alle vereinfacht sich der Gepacktransport
oder das Bewdltigen von Steigungen.

Andererseits steigt das Unfallrisiko durch die hoheren Geschwindigkeiten, die Verletzungen sind haufig
schwerer. Es wird nicht ausreichend nichtdéffentlich gelibt, der verlangerte Bremsweg nicht beachtet und
nicht vorausschauend genug gefahren. Das Helmtragen oder eine Zusatzbeleuchtung am Rad werden
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vernachlassigt.

Durch die zunehmende Benutzung von Elektrofahrradern entstehen grundséatzlich keine neuen Anfor-
derungen an die Radverkehrsinfrastruktur, vorausgesetzt, die Qualitat ist allgemein als gut einzuschit-
zen. Das Verhalten der Nutzenden hat sich dem allgemeinen Radverkehr anzupassen, insbesondere hin-
sichtlich des konkreten Begegnungsfalls. Ob die Einweisung zur Benutzung des Rades, die durch den
Verkaufenden erfolgt, ausreichend ist, muss der nutzende Radfahrende selbst und verantwortungsbe-
wusst entscheiden.

Elektroroller spielen im System der raddhnlichen Fortbewegungshilfen in unserer Stadt eine sehr unter-
geordnete Rolle. Vereinzelt sind Fahrende auf ihren eigenen Rollern zu beobachten. Ein Ausleihsystem
existiert nicht und scheint bedingt durch die StadtgroBe als Angebot wirtschaftlich nicht attraktiv zu
sein.

Aus den o. g. Griinden werden fiir die Nutzung von Elektrofahrradern und Elektrorollern keine MaBnah-
men vorgeschlagen. Bei kiinftiger Bedarfsinderung erfolgt eine entsprechende Anpassung des Radver-
kehrskonzeptes.

Lastenrdder sind 2- bis 4-radrige Gefdhrte mit angefiigten bzw. aufgebauten Ladefldchen vor dem Lenker
oder hinter dem Sitz. Sie kdnnen als Ersatz fiir einen privaten PKW oder ein kleines Lieferfahrzeug dienen,
insbesondere fiir den Transport umfanglicher Einkdufe oder kleinerer Kinder, zum gewerblichen Waren-
transport oder sogar als Verkaufsfahrzeug genutzt werden.

Lastenrdder sind deutlich schwerer und groBer als ,normale" Fahrrader. Sie sind relativ teuer und rechnen
sich nur bei hdufiger Nutzung oder als PKW-Ersatz. Sie haben besondere Anforderungen an die Radin-
frastruktur, insbesondere an die Abstellpldtze, an die Radwegbreiten und die -kurvenradien.

Die bauliche Dimension eines Lastenrades macht es zu einem sehr anspruchsvollen Verkehrsmittel, das
eher fir jlingere und kraftige Nutzende geeignet scheint.

Das Erfordernis, in der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg gesonderte Abstellplitze fiir Lastenrdder auszu-
weisen, soll gepriift werden, wenn der ,Leitfaden zur Ausweisung von Abstellanlagen fiir Lastenfahrra-
der” der FH Erfurt fertiggestellt ist (geplant fiir September 2021).

4.6 Sicherheit

Eine wichtige Komponente zur Erhéhung des Radverkehrsanteils an den zuriickgelegten Fahrten ist die
Erhéhung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere der ,schwicheren®. Hier muss ein
wichtiger Schwerpunkt darauf gerichtet sein, sowohl das Einhalten der geltenden Verkehrsregeln zu er-
reichen, als auch die gegenseitige Akzeptanz und Riicksichtnahme zu erhéhen. Dabei ist jeder Radfah-
rende aufgefordert, seinen personlichen Beitrag zu leisten.

Das allgemeine Unfallgeschehen mit Beteiligung von Radfahrenden wird maBgeblich durch eine attrak-
tive Radinfrastruktur und dabei insbesondere durch sichere Knotenpunkte beeinflusst.

M 4.6.1: Fiir einen geeigneten Knotenpunkt (Auswahl in Abstimmung mit dem Baulasttriger) ist eine
planerische Losung zur Filhrung des Radverkehrs zu erarbeiten, die den neuesten Anforderungen an die
Sicherheit und ziigige Fiihrung (im Sinne einer modellhaften Losung fiir Neubrandenburg) entspricht
(siehe auch Ergebnisse der Fachtagung des ADFC 2019 ,Sichere Kreuzungen fiir den Radverkehr”).

M 4.6.2: Die Markierung der Radwegefurten und -verkehrsfiihrungen im Zuge von VorfahrtsstraBen ist
weiter voranzutreiben, bestehende Markierungen sind in Stand zu halten.
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M 4.6.3 Der Winterdienst auf Radwegen soll in der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg als Modellversuch
fiir die Saison 2021/2022 fiir all die Radwege vorbereitet werden, die an den StraBen der Reinigungs-

klassen 0 und 7 entsprechend der ,StraBenreinigungssatzung” vom 01.01.2019 gelegen sind. Dabei soll
ein als ,Sohle" bezeichnetes Salz-Wasser-Gemisch getestet werden, welches bei Abwédgung aller Mog-

lichkeiten als einzig geeignetes Mittel erscheint.

Ein wichtiges Diskussionsthema der Radfahrenden ist ihre Beriicksichtigung bei den Uberlegungen zu
Verkehrsfiihrungen in Baustellenbereichen.

M 4.6.4 Das unter dem Punkt 3.4.4 beschriebene Entscheidungsverfahren soll fortgefiihrt werden. Da-
bei soll zukiinftig noch sorgfiltiger zwischen den Belangen der Verkehrsarten abgewogen werden und
insbesondere das Sicherheitsbediirfnis und das gute Vorankommen der Radfahrenden eine gréBere
Rolle spielen.

4.7 Service

Ausleihmdglichkeiten von Fahrradern sollen insbesondere einen Beitrag zur Verbesserung der touristi-
schen Infrastruktur und der Bedingungen von Berufspendlern, die Bahnnutzende sind, leisten.

M 4.7.1 Die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg stellt jahrlich 15 TEUR als Modellvorhaben Gber drei Jahre
zur Verfiigung, um durch eine Basisfinanzierung ein Ausleihsystem zu sichern. Dazu sind Sponsoren zu
suchen. Nach geklarter Finanzierung erfolgt eine Ausschreibung, um einen Anbieter zu suchen.

Ein Netz von 6ffentlich zugdnglichen Ladestationen fir Fahrrader hat vorwiegend touristische Bedeu-
tung. Daher sollen die Schwerpunkte der Verortung die Innenstadt und das Bahnhofsumfeld sein.

M 4.7.2 Fiir die Innenstadt wird im Verkehrsplan als Spezialplan des Rahmenplans Innenstadt eine Aus-
sage zur Einordnung von Fahrradladestationen getroffen.

M 4.7.3 In Abhéngigkeit der Nutzung der geplanten Ladesiule im Bereich des Strandbades Broda soll
gepriift werden, ob weitere Ladesiulen in den Strandbadern der Vier-Tore-Stadt errichtet werden.

Als besonderer Service fiir Touristen sind Angebote zum eigenstandigen Durchfiihren von Kleinrepara-
turen, zur Gepackaufbewahrung und zum Fahrradwaschen zu bewerten.

M 4.7.4 Das Einordnen derartiger Serviceeinrichtungen ist in die Aufgabenstellung der Planung der
Fahrradparkierungsanlage auf dem siidlichen Bahnhofsvorplatz einzuarbeiten.

Ein wichtiges Serviceangebot fiir Alltagsradelnde kann die bessere Zuganglichkeit der Lichtzeichenan-
lagen sein.

M 4.7.5 Es soll gepriift werden, ob und wenn ja, mit welchem Aufwand, die Anforderungstaster fir
Radfahrende an den Lichtzeichenanlagen durch geeignete beriihrungslose Detektion von Radfahrenden
vor den Knotenpunkten ersetzt werden kdnnen.

4.8 Verkniipfung Rad - OPNV und Rad - Auto

Der Umstieg vom Fahrrad auf die Zlige der Deutschen Bahn AG und damit die Verkniipfung beider Ver-
kehrsmittel erfordert ein Angebot an sicheren Abstellmdglichkeiten im unmittelbaren Bahnhofsbereich.
Dazu ist das Errichten von neuen Abstellanlagen sowohl auf dem stidlichen Bahnhofsvorplatz als auch
nordlich des Bahnhofs geplant (siehe Pkt. 4.4, MaBnahmen M 4.4.1 und M 4.4.2). Diese Abstellanlagen



33

sind auf Grund ihrer rdumlichen Ndhe zum Regionalbusbahnhof auch ein sehr gutes Angebot fir Nut-
zende der Uberlandbusse.

Auf Grund der GroBe des Stadtgebietes, der zuriickzulegenden Entfernungen zwischen den Stadtteilen
(max. ca. 5 km aus jeder Himmelsrichtung bis zum Marktpatz) und damit der Fahrtdauer pro Strecke wird
eingeschatzt, dass ein regelmaBiger Umstieg von Radfahrenden auf den Stadtbus unter Zuriicklassen des
Rades an einer Haltestelle kaum einen Zeitvorteil ergeben wiirde. Daher wird aktuell von einer Planung
von Fahrradabstellanlagen an den Stadtbushaltestellen abgesehen.

Das Mitnehmen von Fahrrddern in den Neubrandenburger Stadtbussen hingegen ist ein von den Rad-
fahrenden geduBerter Wunsch. Allerdings wird der Zeitgewinn als gering eingeschatzt.

M 4.8.1 Durch die Neubrandenburger Verkehrsbetriebe GmbH wird gepriift, ob eine Fahrradmitnahme
auBerhalb der Benutzungsspitzenzeiten in den Gelenkbussen ermdglicht werden kann. Eine Entscheidung
soll 2021 vorliegen.

Das Abstellen von Autos durch die Einpendler auf Parkpldtzen am Stadtrand und der Umstieg auf ein
Fahrrad kann ein Beitrag zur Reduzierung des AbgasausstoBes des Autoverkehrs und damit zur Verbes-
serung des Stadtklimas sein.

M 4.8.2 Es ist eine Untersuchung zu geeigneten Standorten flir Fahrradabstellanlagen an den in die Stadt
flihrenden HauptverkehrsstraBen durchzufiihren.

4.9 Wegweisung

Die Erarbeitung eines schliissigen Konzeptes zur Wegweisung ist Aufgabe des Landkreises Mecklenbur-
gische Seenplatte. Die Stadtverwaltung und EBIM werden sich mit den entsprechend Verantwortlichen
verstandigen, um die Wegweisung auf dem Stadtgebiet den modernen Anforderungen anzupassen.

4.10 Offentlichkeitsarbeit

Um das Ziel, dem Radverkehr in der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg mehr Bedeutung beizumessen,
erreichen zu konnen, soll die Offentlichkeitsarbeit zu diesem Thema intensiviert werden. Dabei hat der
im August 2018 gegriindete FahrRat eine entscheidende Funktion. In ihm werden u. a. die Themen Ver-
kehrssicherheit, Fahrradinfrastruktur, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit diskutiert. Mit einem
Beschluss der Stadtvertretung im September 2020 ist der FahrRat als unbefristeter Beirat weiterzufiih-
ren. Eine wichtige Aufgabe soll die Unterstltzung bei der Erarbeitung und Begleitung der Umsetzung
des Radverkehrskonzeptes sein.

Die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg ist ab 01.01.2021 vollwertiges Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundliche Kommunen MV (AGFK MV). Die Stadt erhofft sich einen regen Austausch von Ideen
und Erfahrungen mit den anderen Mitgliedern mit dem Ziel, die Bedingungen fiir den Radverkehr zu
verbessern.

Als wichtiges o6ffentlichkeitswirksames Thema wird der Komplex Schulung und Information zu verkehr-
lichen Sicherheitsfragen bewertet. Dabei soll ein Beitrag zur Erhéhung der Sicherheit der Radfahrenden
und der Zu-FuB-Gehenden geleistet werden und die Akzeptanz der Verkehrsregeln gefordert werden.

M 4.10.1 Die wichtigen Regeln, Probleme und Gefahren im Zusammenhang mit dem Radverkehr und
zum Thema des korrekten Verkehrsverhaltens sollen fiir die Verdffentlichung im Stadtanzeiger, als Falt-
blatt und fiir die Internetseite der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg erarbeitet werden.
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Das STADTRADELN als Aktion des Klima-Biindnisses soll der Radverkehrsférderung dienen und die Biirger
zur Nutzung des Fahrrades im Alltag ermuntern. Es geht um einen Wettbewerb um die meistgefahrenen
Kilometer.

M 4.10.2 Die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg wird sich auch in den kommenden Jahren aktiv an der
Aktion STADTRADELN beteiligen.

Mit der 6ffentlichen Veranstaltung zum Thema Radfahren im Januar 2020 wurde eine gute Basis fiir
einen Dialog mit den an diesem Thema interessierten Biirgern geschaffen. Dies soll verstetigt werden.

4.11 Umsetzung, finanzielle Bewertung

Im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung im Januar 2020 wurden u. a. Aspekte diskutiert, wie eine
Priorisierung von MaBnahmen vorgenommen werden kann. Hierbei hatten die Kriterien Sicherheit, Wir-
kungsgrad, Kurzfristigkeit und Finanzierbarkeit die groBte Bedeutung.

Das Wichtigste bei der Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen des Radverkehrskonzepts ist eine
Finanzausstattung, die eine deutliche Qualitatsverbesserung der Infrastruktur erméglicht und damit dem
Ziel entspricht, die Sicherheit der Radfahrenden zu erhdhen.

Im Vorbericht zum Wirtschaftsplan 2020 des Eigenbetriebes Immobilienmanagement findet sich unter
dem Punkt ,Wesentliche Entwicklungen im Planungszeitraum und planerische Rahmenbedingungen”
folgende Aussage: ,Neben der duBerst angespannten finanziellen Situation der Stadt haben auch der
zeitliche Rahmen und die Regularien der Kommunalaufsicht bei der Vergabe von Kreditgenehmigungen
und der Erteilung von Haushaltsgenehmigungen Einfluss auf die Investitionsplanung.”. Es sollen u. a.
.mogliche Einsparpotentiale aus wesentlichen Standardabsenkungen im Bereich StraBen/Griin" gepriift
werden (Punkt Finanzplan im Vorbericht).

Unter der Position 19.4.123 Radwege ist fiir 2020 als einzige MaBnahme die Instandsetzung der Rad-
wegeverbindung zwischen Broda und dem Gebiet Am Oberbach mit einem Betrag von 80.000 EUR auf-
gefiihrt.

Die im Wirtschaftsplan des EBIM eingesetzten Betrdge sind nach Beschluss des Radverkehrskonzeptes je
nach MaBnahmenpriorisierung zu erhdhen und in den Investitionshaushalt einzustellen.

Mdoglichkeiten, MaBnahmen teilweise tGber Fordermittel zu finanzieren, bestehen momentan wie folgt
(Recherche der Abt. 2.40 der Stadtverwaltung im September 2020):

- Richtlinie iiber die Mitfinanzierung der Investitionen in den Bau von Radwegen in kommunaler
Baulast (Kommunale Radbaurichtlinie - KommRadbauRL M-V)
Fordergegenstdnde: Neu- oder Ausbau eines verkehrlich gebotenen, straBenbegleitenden Radweges
an einer StraBe in kommunaler Baulast; Neu- oder Ausbau eines selbstindigen kommunalen Rad-
weges, der zur An- oder Verbindung von Orten oder Ortsteilen dient; Ausbau von vorhandenen We-
gen flir den Radverkehr, die in einem angemessenen rdaumlichen Zusammenhang mit einer StraBe in
kommunaler Baulast stehen; Neu- oder Ausbau von kommunalen Radwegen, die Bestandteil eines
touristischen Radwegekonzeptes sind; Erhaltung von vorhandenen Radwegen (ohne vorhandene
Zweckbindung), wenn eine Nutzung des Radweges aufgrund des schlechten Zustandes des Rad-
wegoberbaus faktisch nicht maglich ist
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Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld (,Kommunalrichtlinie")
im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative vom 05.06.2019

Fordergegenstinde: Verbesserung des Radverkehrs (Radverkehrsinfrastruktur); Errichtung von Rad-
verkehrsanlagen in Form von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstraBen oder baulich angeleg-
ten Radwegen zur Erganzung vorhandener Wegenetze (Liickenschluss); Bau neuer Wege fiir den
Radverkehr (Errichtung von Fahrradwegen, -straBen, -schnellwegen); Umgestaltung bestehender
Radverkehrswege, um sie an ein erh6htes Radverkehrsaufkommen anzupassen (z. B. Wegverbreite-
rung, Anpassung der Streckenfiihrung); die Umgestaltung von Knotenpunkten (z. B. durch Signali-
sierung) zur Erhéhung der Sicherheit und des Verkehrsflusses des Radverkehrs

Richtlinie zur Férderung der integrierten nachhaltigen Stadtentwicklung aus Mitteln des Européi-
schen Fonds fiir regionale Entwicklung (Stadtentwicklungsférderrichtlinie — StadtentwF6RL M-V)
Fordergegenstand: umweltrelevante Verkehrsinfrastrukturprojekte mit Ausnahme der Projekte des
OPNV, die signifikant zur Reduzierung der Emissionen von Luftschadstoffen und/oder Lirm und zum
Schutz der menschlichen Gesundheit durch Verringerung der Unfallgefahren beitragen, zum Bei-
spiel Projekte der Neuordnung des ruhenden und flieBenden Verkehrs, der Entflechtung verschiede-
ner Verkehrstrager und der Minderung des Umgebungslarms

Stadtebauforderrichtlinien des Landes Mecklenburg-Vorpommern (StBauFR)
Fordergegenstand: MaBnahmen als integraler Bestandteil stddtebaulicher ErneuerungsmaBnahmen

Am 25.01.2021 wurde zwischen dem Bund und den Bundeslandern eine Vereinbarung fiir ein neues
Forderprogramm unterzeichnet:

Klimaschutzprogramm 2030 des Bundes - Sonderprogramm ,Stadt und Land"

Fordergegenstande: Neu-, Um- und Ausbau einschl. Planungsleistungen und Grunderwerb von stra-
Benbegleitenden Radwegen sowie Radfahr- und Schutzstreifen, von eigenstindigen Radwegen, von
Radwegebriicken oder —unterfiihrungen und von Knotenpunkten zur Erhéhung der Sicherheit des
Radverkehrs; Neu-, Um- und Ausbau einschl. Planungsleistungen von Abstellanlagen und Fahr-
radparkh3usern; MaBnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses fiir den Radverkehr

Um Férdermittel beantragen zu kdnnen, miissen je nach Programm unterschiedlich definierte, im Ein-

zelnen verschiedene Voraussetzungen erfillt werden. In jedem Falle gehort ein beschlossenes Radver-

kehrskonzept dazu.

Um die Wichtigkeit der unter den Punkten 4.1 bis 4.10 formulierten MaBnahmen zu ermitteln, sollen sie
nach verschiedenen Kriterien bewertet werden.

Alle MaBnahmen dienen direkt oder indirekt der Erh6hung der Sicherheit der Radfahrenden. Daher

wurde eine Wertung des Kriteriums Sicherheit als nicht zielfiihrend eingeschitzt, da es nicht zur Diffe-
renzierung der MaBnahmen beitragen wiirde. Daher wurden alle MaBnahmen in Bezug auf

ihren Wirkungsgrad (1 - wenig Betroffene, 5 - viele Betroffene),
ihre kurzfristige Umsetzbarkeit (1 - nicht schnell machbar, 5 - schnell machbar) und
ihre Finanzierbarkeit (1 - superteuer, 5 - sehr glinstig)

bewertet. AuBerdem wurde die ERA 2010, Abschnitt 1.2.5 (Indikatoren zur Priorisierung sind danach:
ErschlieBungswirkung, Netzfunktion, Verkehrssicherheit) herangezogen.
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MaBnahme Wirkungs- kurzfristig | Finanzierbar- Gesamt-
grad umsetzbar keit punktzahl

4.1 Netz Alltagsverkehr

4.1.1 Prifung fur Radverkehr 5 5 5 15

4.1.2 Netzqualitdt nach 5 5 5 15
ERA 2010

4.1.3 kleine Mangel ziigig 5 5 5 15
beheben

4.1.4 Planung/Bau LindenstraBe 3 3 3 9

4.1.5 Planung/Bau Kirschenallee 4 1 1 6

4.1.6 Planung/Bau 5 1 3 9
John-Schehr-StraBe

4.1.7 Planung/Bau Woldegker 3 1 2 6
StraBBe Nord 330 m

4.1.8 Planung/Bau Woldegker 1 1 1 3
Str., Kiissow bis Stadtgrenze

4.1.9 Planung/Bau 4 1 2 7
ZiolkowskistraBBe

4.1.10 Planung/Bau Robert-Koch- 3 1 2 6
StraBBe Siid

4.1.11 Planung/Bau Robert-Koch- 3 1 2 6
StraBBe Nord

4.1.12 Planung/Bau 4 1 2 7
Juri-Gagarin-Ring

4.1.13 Planung/Bau 4 1 2 7
Ziegelbergstrale

4.1.14 Planung/Bau 4 1 3 8
Neustrelitzer StraBe West

4.1.15 Planung/Bau 1 1 1 3
DatzebergstraBe

4.1.16 Planung/Bau 2 1 1 4
Rasgrader StraBe

4.1.17 Planung/Bau 3 1 2 6
KranichstraBe

4.1.18 Planung/Bau Bertolt- 4 1 2 7
Brecht-StraBBe West-Ost

4.1.19 Planung/Bau 4 1 2 7
RavensburgstraBe

4.1.20 Planung/Bau 2 1 1 4
An der Rennbahn

4.1.21 Planung/Bau Fritz-Reuter- 2 1 2 5
StraBe

4.1.22 Planung/Bau 3 1 1 5
BachstraBe

4.1.23 Planung/Bau 2 1 1 4
Woldegker StraBe Siid

4.1.24 Planung/Bau 2 1 1 4

Woldegker StraBe Nord
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MaBnahme Wirkungs- kurzfristig Finanzier- | Gesamtpunkt-
grad umsetzbar barkeit zahl
4.1.25 Planung/Bau 5 1 2 8
Salvador-Allende-StraBe
4.1.26 Planung/Bau 1 1 1 3
Lindenhofer Stral3e
4.1.27 Planung/Bau 1 1 1 3
SteinstraBe
4.1.28 Planung/Bau 4 1 1 6
Neustrelitzer StraBe
4.1.29 Planung/Bau 4 1 1 6
Neustrelitzer StraBe
4.1.30 Planung/Bau 3 1 1 5
Neustrelitzer StraBe
4.1.31 Planung/Bau 2 1 1 4
Demminer StraBe
4.1.32 Planung/Bau 1 1 1 3
Demminer Stral3e
4.1.33 Planung/Bau 2 1 1 4
Ihlenfelder StraBe
4.1.34 Planung/Bau 2 1 1 4
Ihlenfelder StraBe
4.1.35 Planung/Bau 4 1 1 6
W.-Kiilz-StraBe beidseitig
4.1.36 Planung/Bau 2 1 1 4
PlatanenstraBBe
4.1.37 Planung/Bau 1 1 1 3
MirabellenstraBe
4.1.38 Planung/Bau 1 1 1 3
Rasgrader StraBe
4.1.39 Planung/Bau 1 1 1 3
Trockener Weg
4.1.40 Planung/Bau 1 1 1 3
Kirschenallee Siid
4.1.41 Planung/Bau 1 1 1 3
Am Eschenhof
4.1.2.1 Aufwertung 5 4 3 12
Stargarder StraBBe Siid
4.1.2.2 Planung/Bau 4 4 3 11
Kleine Wollweberstral3e
4.1.2.3 Untersuchung 4 2 2 8
Wallabschnitt
4.1.2.4 Planung/Bau 5 4 4 13
NeutorstraBe
4.2 Netz Freizeitverkehr
4.2.1 Planung Uberregionaler/ 5 1 4 10
regionaler Freizeitradwege
4.2.2 Bewertung stadtisch 5 4 4 13

bedeutsamer Wege
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MaBnahme Wirkungs- kurzfristig Finanzier- | Gesamtpunkt-
grad umsetzbar barkeit zahl
4.2.3 Planungen fir stadtisch 3 1 2 6
bedeutsame Wege
4.2.4 Studien Vernetzung regio- 3 1 1 5
naler Routen Lindenberg/
Mihlenholz und Kiissow/
Miihlenholz
4.2.5 Ausbaustandards erarbeiten 4 4 4 12
4.4 Fahrradparken
4.4.1 Abstellanlage Bahnhof Siid 5 3 4 12
4.4.2 Abstellanlage Bahnhof Nord 4 3 4 1
4.4.3 Planung/Bau 5 4 4 13
Abstellanlage Innenstadt
4.4.4 Fahrradabstellanlagen- 5 5 5 15
satzung
4.4.5 Infoblatt Abstellanlagen 5 5 5 15
4.4.6 Abstellanlagen 5 4 5 14
Gesamtinnenstadt
4.4.7 Priifung/Beriicksichtigung 5 5 5 15
bei stddtischen Planungen
4.6 Sicherheit
4.6.1 Planung Knotenpunkt 3 1 1 5
4.6.2 Markierung 5 5 5 15
4.6.3 Modellversuch Winterdienst 4 4 5 13
4.6.4 Baustellenfiihrung 2 5 3 10
4.7 Service
4.7.1 Finanzierung Ausleihsystem 1 2 2 5
4.7.2 Plan Netz Ladestationen 1 3 5 9
4.7.3 Priifung Ladesdulen 2 1 1 4
Strandbader
4.7.4 AST Planung Serviceeinrich- 2 1 1 4
tungen Bahnhof
4.7.5 Anforderungstaster priifen 4 3 3 10
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MaBnahme Wirkungs- kurzfristig Finanzier- | Gesamtpunkt-
grad umsetzbar barkeit zahl

4.8 Verkniipfung OPNV

4.8.1 Priifung Fahrradmitnahme 2 3 3 8
im Bus
4.8.2 Untersuchung AuBenstand- 2 3 5 10

orte flir Abstellanlagen
4.10 Offentlichkeitsarbeit

4.10.1 Faltblatt Radverkehr 2 3 4 8

4.10.2 Beteiligung STADTRADELN 2 1 1 4

Anmerkung: Die Zustindigkeit fiir die Umsetzung von Radverkehrsanlagen an BundesstraBen liegt beim
StraBenbauamt Neustrelitz unter finanzieller Beteiligung der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg.

Grundsatzlich soll bei der Entscheidung zu InvestitionsmaBnahmen fiir Radwege die Ertlichtigung der
vorhandenen Anlagen, also ihr Erhalt, Um- oder Ausbau, den Vorrang vor dem Bau neuer Radtrassen
haben.

In der Gruppe der MaBnahmen, die die beste Bewertung erreicht haben (11 - 15 Punkte) finden sich vor
allem solche, die

- durch die Verwaltung/EBIM durchgefiihrt werden kénnen (M 4.1.1, M 4.1.2, M 4.1.3, M 4.2.2, M
425, M4.6.2)

- die Innenstadt betreffen (M 4.1.2.1, M 4.1.2.2, M 4.1.2.4) sowie
- zum Fahrradparken (M 4.4.1, M 4.4.2, M 4.4.3, M 4.4.4, M 445 M 4.4.6, M 4.4.7).

Gesondert betrachtet werden soll die MaBnahme 4.1.6, John-Schehr-StraBe zwischen Einmiindung
Horst-Jonas-StraBe und BergstraBe (mit 9 Punkten bewertet). Hier handelt es sich um eine Tempo-50-
StraBe, die dem Hauptradnetz zugeordnet ist, aber kein gesondertes Angebot fiir Radfahrende bietet.

Ebenso soll innerhalb des MaBnahmekomplexes 4.2.3 ,Planungen fiir stidtisch bedeutsame Wege" der
Tollenseseeradrundweg besonders herausgehoben werden. Er ist im Stadtgebiet auf einem groBen Stre-
ckenanteil auch ein wichtiger Teil von Alltagsradwegabschnitten. Daher soll seine Ertlichtigung einen
Schwerpunkt bei der Betrachtung der Freizeitradwege bilden.

Nach Priifung der bekannten Kriterien fiir mogliche Férderungen durch die bestehenden Programme
sollen nach Beschlussfassung zum Radverkehrskonzept fiir die MaBnahmen M 4.1.6, M 4.1.2.1, M 4.1.2.2,
M 4.1.24, M 423, M 4.4.1, M 4.4.2, M 4.4.3 schrittweise entsprechend der finanziellen Mdglichkeiten
und der Prioritdtensetzung bei den investiven MaBnahmen die entsprechenden Antrage gestellt werden.



Tabelle 1 "Analyse straBenbegleitendes Radwegenetz"

Abkiirzungen:

SB - straBenbegleitender Radweg
GE - gemeinsamer FuB- und Radweg
ST - Schutzstreifen

REP - Rechteckpflaster

baulicher

StraBBe Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigun Bemerkungen
g gung Zustand g
Radwege West, Rostocker StraBe bis Weitin, Broda
Rostocker StraBe Friedlich-Engels-Ring 400
(beidseitig) bis 400 2.1 REP gut >B
BachstraBBe
stellenweise Absackungen
Verbindungsweg Rostocker StraBe bis Binsen- . am Bord und durch Wur-
werder (am Oberbach) 400 25 REP ausreichend zeln hochgedriickte Steine,
GF
Rostocker Stral3e Einengung auf ca. 1,2 m
gsrgl?;er StraBe bis 140 1,6 REP gut Breite (auf einer Strecke
FischerstralBe von ca. 5 m), SB
Rostocker StraBe
Brodaer StraBie bis 370 20 REP qut SB
westlich .
Diikerweg
Diikerweg .
Brodaer StraBe bis Briicke Oelmiihlenbach 210 2,5 unbefestigt gut GE
Weitiner Stral3e BachstraBe bis 880
(beidseitig) Knoten Neuendorfer StraBe 880 16 REP gut 5B
Stavenhagener .
StraBe stadtaus- | OLro7von-Guericke-StraBe 660 3,0 REP gut SB

warts

bis Zirzower StraBBe
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. . . e . baulicher
Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Stavenhagener Wulkenziner StraBe bis
StraBe stadtein- Ernst-Barlach-Stral3e 650 1.6 REP gut GE
warts
Stavenhagener . .
StraBe stadtaus- Wulkenziner StraBie bis 940 1,6 REP gut SB
) Tankstelle (Ortsgrenze)
warts
Ernst-Barlach- Wendeschleife Ernst-Bar- 140
StraBe (beidsei- lach-StraB3e bis Stavenhage- 1,6 REP gut SB
. 140
tig) ner StraBe
Weitiner Stral3e Ernst-Barlach-StraBe bis
stadteinwarts Bushaltestelle 70 1.5 REP gut >B
Weitiner Stral3e Bushaltestelle bis Walter-
stadteinwarts Karbe-Weg 1:350 25 Asphalt gut GE
Weitiner StraB3e Walter-Karbe-Weg bis Kno-
stadteinwarts ten Neuendorfer StraBe 640 3.2 Asphalt gut GE
Neuendorfer Knoten Weitiner StraB3e bis
StraBe stadtaus- Parkplatz Aussichtspunkt 600 1,6 REP gut SB
warts Broda
Neuendorfer Ortsgrenze i Gegenrichtuna befahr-
StraBe stadtein- | bis Ludwig-van-Beethoven- 1.080 2,0 bis 2,2 Asphalt gut bar GgE g
warts Ring '
Ludwig-v.- Ludwig-van-Beethoven-Ring
Beethoven-Ring bis Kreisverkehr 140 1 REP gut >B
\{erdmng beidsei- | Neuendorfer Strgﬁe bis Krei- 990 16 REP qut SB
tig sel Verdiring
SeestraBe Neuendorfer StraBe 70 23 REP gut GE

bis Seestral3e 2 a
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. . . o . baulicher
Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand

Radwege Oststadt, B 104, Kiissow, Carlshohe
Juri-Gagarin- .

: Helmut-Just-StraB3e bis
Ring stadtaus- Heinrich-Hertz-StraBe 50 17 REP gut >B
warts
Juri-Gagarin- .

. Heinrich-Hertz-StraBe
R|Pg stadtaus- bis GauBstraBe 50 1.7 REP gut SB
warts
Juri-Gagarin- .

. GauBstraBe bis
R|pg stadtaus- Niels-Stensen-StraBe 40 1,6 REP gut SB
warts
Juri-Gagarin- .
Ring stadtaus- Niels-Stensen-StraBe 150 1,6 REP gut SB

N bis IkarusstraB3e
warts
Juri-Gagarin- .

. . IkarusstraB3e bis .
R|Pg stadtein- Helmut-Just-StraBe 320 1,0 bis 1,7 REP gut SB
warts
Juri-Gagarin- Helmut-Just-StraBe bis Siid-
Ring stadtein- ostrampenauffahrt zur 80 1,5 REP gut SB
warts Woldegker StraBe

Stidostrampe bis Bushalte-
SAtrrla([iBeer Hoch- stelle unter der B 104 60 15 REP gut SB
(HochstraBe)
An der Hoch- Bushaltestelle bis Auffahrt
auf die Woldegker StraBBe 200 1,8 bis 2,0 Asphalt ausreichend | SB
straBe
(B 104)

Salvador-Al-
lende- lkarusstraBie bis 150 1.3 30 x 30 ausreichend | leichte Senken SB

StraBe stadtaus-
warts

Otto-Lilienthal-StraBe

Betonplatten
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. v . . . . baulicher
Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Salvador-Al-
lende- Otto-Lilienthal-StraBe bis
StraBe stadtaus- KopernikusstraBe 80 17 REP gut >B
warts
Salvador-Al-
lende- KopernikusstraBe bis
StraBe stadtaus- SemmelweisstraBBe 100 16 REP gut >B
warts
Salvador-Allen- SemmelweisstraBe bis
de-Stral3e . 220 1,6 REP gut SB
N SemmelweisstraBBe
stadtauswarts
Salvador-Allen- SemmelweisstraBBe bis
de-Strale 160 1,6 REP gut SB
N HufelandstraBBe
stadtauswarts
Carlshoher StraBe HufelandstraBBe bis
stadtauswarts Eichhérnchenweg 330 17 REP gut >B
Carlshoher StraBe HufelandstraBBe bis
stadtauswarts Wieselweg 180 1.6 REP gut >B
Carlshoher StraB3e Wieselweg bis
stadteinwarts Eichh6érnchenweg 180 1.6 REP gut >B
Carlshoher StraB3e Eichhdrnchenweg bis
stadteinwarts HufelandstraBBe 330 16 REP gut >B
Salvador-Allen- .
de-StraBe HufelandstraBe bis 170 15 REP qut SB
L Robert-Koch-StraBe
stadteinwarts
Salvador-Allen- .
de-StraBe Robert-Koch-StraBe bis 520 1.5 REP gut SB

stadteinwérts

KopernikusstraB3e
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Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Salvador-Allen- Kopernikusstra3e
de-Stral3e bis Einmiindung 80 1,0 bis 1,5 REP gut SB
stadteinwarts Otto-Lilienthal-StraB3e
Salvador-Allen- Otto-Lilienthal-StraBe
de-Stral3e bis IkarusstraBe/ 150 1,5 REP gut SB
stadteinwarts Juri-Gagarin-Ring
Bogenfiihrung im Bereich
C?rlsh.oher StraBe 'Wleselw.eg bis 950 9 REP qut gler Buswe.ndeschlmfe und
Stidseite Einfahrt Kiesgrube in Gegenrichtung befahrbar
SB
. Einfahrt Kiesgrube bis . .
C?rlsh.oher Stral3e Kreuzung SteinstraBe/ 540 16 Asphalt qut in Gegenrichtung befahr-
Stidseite . bar, GE
Lindenhofer StraB3e
Lindenhofer i . .
StraBe stadtaus- Kregzung Carlshoher StraBe 100 24 Asphalt qut in Gegenrichtung befahr-
N bis Metallbau Heppner bar, GE
warts
Lindenhofer Metallbau Heppner bis in Gegenrichtung befahr-
StraBe Westseite Carlshéhe Ortsschild 340 24 Asphalt gut bar, GE
Lindenhofer Ortsschild Carlshohe bis in Gegenrichtung befahr-
StraBe Westseite Kiesseestral3e 140 3.0 REP gut bar, GE
Lindenhofer Kiesseestral3e bis in Gegenrichtung befahr-
StraBe Westseite Forster-Friemel-StraBe 350 3.0 REP gut bar, GE
Lindenhofer Forster-Friemel-StraBe bis FuBweg, Radfahren erlaubt,
StraBe Westseite Ortsausgang 730 3.0 REP gut GE
Lindenhofer . . .
StraBe stadtein- Ortseingang bis 730 12 Asphalt qut Schutzstreifen auf der

warts

Forster-Friemel-StraBBe

Fahrbahn, ST
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Stral3e Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Lindenhofer .
StraBe stadtein- Metallbau Heppner bis 90 1,15 REP schlecht bewachsen, SB
N QuarzstralBe
warts
Fahrbahnkante mit Wild-
SteinstraBBe beid- QuarzstraBe bis . kraut bewachsen,
. . 1,15 REP ausreichend .
seitig TravertinstraBe 390 stellenweise Absackungen,
390 SB
SteinstraBBe beid- TravertinstraBe bis 300 .
seitig Gneisstrale 300 115 REP ausreichend | 5B
SteinstraBe beid- | o i traBe bis Marmorweg 300 115 REP ausreicheng | Stark mit Wildkraut be-
seitig 300 wachsen, SB
Marmorweg SteinstraBe bis Wendekreis 70 1,5 REP ausreichend | bewachsen, SB
SteinstraBe beid- Marmorweg bis 700 10 REP ut mit Wildkraut bewachsen,
seitig Fritscheshofer Stral3e 700 ' g SB
Fritscheshofer . .
StraBe  st- SteinstraBe bis 240 2,0 REP qut SB
. . Woldegker StraBe
liche Seite
Fritscheshofer .
StraBe Woldegker StraBe bis 780 2,0 REP gut SB
. . Petrosawodsker StraBe

westliche Seite
Kruseshofer Fritscheshofer Stral3e
Stral3e bis Aral-Tankstelle 30 11 REP gut >B
Wolde.gke!'. StraBe Kiissow bis Autohaus 990 2,3 bis 2,5 Asphalt gut GE
stadteinwarts
Woldegker StraBe Autohaus bis .
stadteinwarts Kruseshofer StraB3e 160 23 bis 30 REP gut GE

Verbindungsweg zur
Woldegker StraBe Kruseshofer StraB3e 400 ca. 2,4 Betonplatten schlecht GF

stadteinwérts

bis Einsteinstrale
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Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Wolde.gke!'. StraBe EmstemstraBe b|s-Auffahrt 400 1.6 bis 2.1 REP qut SB
stadteinwarts vom Juri-Gagarin-Ring
Auffahrt von
Woldegke[ StraBe Juri-Gagarin-Ring bis Rampe 130 2,0 REP gut SB
stadteinwarts
zur Sponholzer StraBe

Woldegker StraBe | Rampe zur Sponholzer StraB3e

stadteinwarts bis FeldstraBe 740 20 REP gut >B

Woldegker StraBe FeldstraBe bis

stadteinwarts Friedrich-Engels-Ring 640 17 REP gut >B

Woldegker StraBe Friedrich-Engels-Ring

stadtauswarts bis Heinrich-Prillwitz-StraBe 570 17 REP gut >B

Woldegker StraBe | Heinrich-Prillwitz-Stral3e

stadtauswarts bis Juri-Gagarin-Ring 1040 2.0 REP gut >B
Gehweg, Radfahrer frei,

Woldegker StraBe EinsteinstraBe bis viele Unebenheiten und

ger . 830 2,4 Betonplatten schlecht Kanten durch hochge-

stadtauswarts Fritscheshofer Stral3e .
driickte bzw. abgesackte
Betonplatten (Wurzeln), GE

Bereich unter Bahniibergang Sponholzer

OU/Neuer Fried- StraBe bis Hochhauser 1.200 1,25 Asphalt gut Schutzstreifen, ST

hof

Helmut-Just-Stral3e
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baulicher

StraBBe Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigun Bemerkungen
i gei ite i igung Zustand ung
Hochhauser Helmut-Just-
Am Neuen Fried- | StraBe bis Juri-Gagarin-Ring/ .
hof Einmiindung Helmut-Just- 100 1.2 bis 1,6 REP gut >B
StraBe
Radwege Zentrum, Siidstadt, Neustrelitzer StraB3e
Verbindungsweg
Friedlich-Engels- Friedrich-Engels-Ring . Absackungen, Abplatzun-
Ring bis Weiden- bis Briicke (Linde) 100 25 REP ausreichend | gen,
Unebenheiten, GE
weg
Verbindungsweg
Friedrich-Engels- Briicke (Linde) bis Halfte
Ring bis Weiden- | Parkplatz am Stargarder Tor 100 3.0 REP gut GE
weg
Verbindungsweg
Friedrich-Engels- | Halfte Parkplatz Am Stargar-
Ring bis Weiden- der Tor bis Weidenweg 130 3.0 REP gut GE
weg
ZiegelbergstraBe | Einmiindung katholische Kita
beidseitig bis Miihlendamm 1.6 Asphalt gut >P
Neustrelitzer
StraBe 7 e . . . .
bis Neustrelitzer StraBBe 7 e 110 20 Asphalt ausreichend kleinere Risse, Verbindungs-
Clara-Zetkin- bis Briicke Gatenbach ' P kante, Briiche im Beton, GE

Stral3e
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StraBe Abschnitt Liange in m Breite in m Befestigung Zustand Bemerkungen
Neustrelitzer
StraBe 7 e . . .
bis - Briicke Gatgnbach 100 20 Asphalt ausreichend Abplatzungen, Ausbriiche,

. bis Clara-Zetkin-StraB3e GE
Clara-Zetkin-
Stral3e
Wilhelm-Kiilz- neu.sw GmbH (Stadtwerke) Unebenheiten, Locher,
StraBe stadtein- bis 200 1,5 Asphalt schlecht Regeneinliufe,
warts Briicke Lindebach Schutzstreifen, ST
Wilhelm-Kiilz- . .

. Briicke Lindebach
StfaBe stadtein- bis MiihlenholzstraBe 190 1.5 Asphalt gut ST
warts
Wilhelm-Kiilz- . N
StraBe stadtaus- I\/Iuhlenhol.zstraBe bis Briicke 190 1,5 Asphalt gut ST
N Lindebach
warts
Wilhelm-Kiilz- Briicke Lindebach Unebenheiten. Locher
StraBe stadtaus- bis neu.sw GmbH (Stadt- 200 1,5 Asphalt schlecht e '
N Regeneinliufe, ST

warts werke)
Friedrich-Engels- Sparkasse (Lowenvilla) bis
Ring auBen Knoten Pferdemarkt 120 1.5 REP gut >B
Friedrich-Engels- Knoten Pferdemarkt
Ring auBen bis Giiterbahnhof 140 1.5 REP gut >B
Friedrich-Engels- Giiterbahnhof
Ring auBen bis Bahnhof 250 1.5 REP gut >8
Friedrich-Engels- Bahnhof
Ring auBen bis Busbahnhof 140 20 REP gut >B
Friedrich-Engels- Busbahnhof .
Ring auBen bis LessingstralBe. 960 1.7 bis 2,5 REP gut >B
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StraBe Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung Zustand Bemerkungen
Friedrich-Engels- LessingstraB3e bis
Ring auBen Friedrich-Engels-Ring 48 150 3.0 REP gut GE
Friedrich-Engels- Friedrich-Engels-Ring 48 Beton 250
Ring auBen bis Neustrelitzer StraBe 310 3.0 REP 60 gut GE
Friedrich-Engels- Neustrelitzer StraBe bis
Ring auBen Ziegelbergstrale 430 25 REP gut >B
Friedrich-Engels- ZiegelbergstraBe bis
Ring auBen Sparkasse (Lowenvilla) 360 25 REP gut >B
Friedrich-Engels- TurmstraB3e bis . in Gegenrichtung befahr-
Ring innen Knoten Pferdemarkt 250 2,0 bis 2.5 REP gut bar, SB
Friedrich-Engels- Knoten Pferdemarkt bis in Gegenrichtung befahr-
Ring innen Stargarder Stra3e Nord 370 20 REP gut bar, SB
Fr-|ed|f|ch—EngeIs- Stargarder StraBBe Nord bis 710 1.5 bis 2,5 REP qut in Gegenrichtung befahr-
Ring innen Treptower Tor bar, SB
Friedrich-Engels- Treptower Tor bis . in Gegenrichtung befahr-
Ring innen Stargarder Tor 740 20bis 2.5 REP gut bar, SB
Friedrich-Engels- Stargarder Tor bis in Gegenrichtung befahr-
Ring innen TurmstraBe 650 25 REP gut bar, SB
Neustrelitzer o .
Friedrich-Engels-Ring

StraBe stadtaus- bis Neustrelitzer StraBe 4 70 20 REP gut >B
warts
Neustrelitzer . .
StraBe stadtaus- Neustrelitzer StraBe 4 bis 140 2,0 Asphalt ausreichend |SB

N SchwedenstralBe
warts
Neustrelitzer .

SchwedenstraBe bis .

St__raBe stadtaus- Bushaltestelle Kaufhof Siid 500 1,7 bis 2,2 REP gut SB
warts
Neustrelitzer .
StraBe stadtaus- Bushaltestelle Kaufhof Sid 220 1,5 bis 2,2 Asphalt ausreichend |SB

warts

bis Bergstrale
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Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Neustrelitzer BerastraBe bis
StraBe stadtaus- 9 390 1,5 bis 2,2 REP ausreichend |SB
N Nonnenhofer StraBe
warts
Neustrelitzer -
StraBe stadtaus- Nonnenhofer StraBe bis Lin- 370 1,6 bis 1,8 REP ausreichend |SB
N denstraBBe
warts
Kirschenallee Einfahrt Tankstelle bis . .
beidseitig Neustrelitzer Strafe 100 1.1bis 1.8 REP ausreichend | 5B
Neustrelitzer . )
StraBe stadtaus- Kirschenallee bis Platanen- 670 1,6 REP gut SB
N straBBe
warts
Neustrelitzer .
StraBe stadtaus- PlatanenstraBe Nor.(.j bis 820 1.4 REP gut SB
N PlatanenstraB3e Siid
warts
Neustrelitzer . )
StraBe stadtein- MargentenstraBe bis 830 1,5 bis 1,6 REP gut SB
N MirabellenstraBe
warts
MirabellenstraBe Neustrelitzer Stral3e bis 150 )
beidseitig BirnenstraBe 150 26 bis 3,0 REP gut GE
MirabellenstraBe BirnenstraBe bis Lutizen- 280 Asphalt, . stellenwe{se unterschiedli-
C 1,6 ausreichend | che und sich abwechselnde
beidseitig straBe 280 REP .
Befestigungen, GE
BirnenstraBe Neust.rehtzer StraBe bis 280 2,6 Asphalt ausreichend | vereinzelt Grasbewuchs, GE
MirabellenstraBe
Neustrelitzer Mirabellenstral3e bis BBL - stellenweise uneben auf-
StraBe Staatliches Bau- und Liegen- 480 1,6 REP ausreichend

stadteinwérts

schaftsamt Nordeinfahrt

grund von Absackungen, SB
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Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Neustrelitzer Nordeinfahrt BBL - Staatli- in Geaenrichtung befahr-
StraBe ches Bau- und Liegenschafts- 500 3,0 REP gut bar S?S g
stadteinwarts amt bis Abfahrt OU '
Neustrelitzer . .
StraBe Abfahrt OU bis Lindenhof 170 25 REP qut in Gegenrichtung befahr-
- bar, SB
stadteinwarts
Neustrelitzer . - . .
StraBe Lindenhof bis Einfahrt Auto- 280 25 Asphalt qut in Gegenrichtung befahr-
L haus (Mercedes) bar, SB
stadteinwarts
Neustrelitzer Einfahrt Autohaus (Merce-
StraBe des) bis Einfahrt zu Am Blu- 380 1,6 REP gut SB
stadteinwarts menborn
Neustrelitzer Einfahrt zu
StraBe Am Blumenborn 400 1,6 bis 2,2 REP gut SB
stadteinwarts bis Bergstrale
Neustrelitzer .
StraBe BergstraBe bis 340 1,6 REP gut SB
- Clara-Zetkin-StraBe
stadteinwarts
Neustrelitzer . .
StraBe Clara-Zetkin-Strafie bis 320 1,6 bis 2.0 REP qut sB
- Weidenweg
stadteinwarts
Neustrelitzer . .
StraBe Weidenweg bis. 200 1,8 bis 2,2 REP gut SB
- Friedrich-Engels-Ring
stadteinwarts
Bergstral3e beid- Neustrelitzer StraBe bis 120
seitig Geschwister-Scholl-StraB3e 120 1.0 REP gut >B
BergstralB3e stid- Geschwister-Scholl-StraB3e 180 10 REP qut SB

lich

bis Am Blumenborn




52

Stral3e Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung b;uusl,i::fir Bemerkungen
w5

ﬁs;;gstraBe nord- John—S]S:ﬁrtr}iSétrrsgembw Ein- 120 16 REP qut SB

o s

:Bi(?r:gstraBe slid- AmBEIrL;rSr::[?eo;r:)bw 160 10 REP qut SB

:Bi(?r:gstraBe slid- Berg;t;?efiizh3e()r]£>:svsgg|nn 390 30 REP qut GE

\I;\[/j:;eichener FUnfTSriigﬁgt\:\;%ng bis 1560 20 Asphalt qut ibnas?snrichtung befahr-
Fiinfeichen LutizenstraBBe bis 50 m vor 970 ca. 2.5 Asphalt qut In Gegenrichtung befahr-

Ortsausgang

bar, SB

Radwege Lind

enberg Siid, An der Landwehr, Am Steep, Tannenkrug

PlatanenstralBe

Tannenweg bis

70

beidseitig Neustrelitzer StraBe 70 1.0 REP ausreichend | Uberwuchs durch Gras, SB
Verbmd.ungsweg zwischen Magnolienweg und 40 28 REP qut GE

Ulmenring

Verbindungsweg zwischen Ulmenring Siid und

Neustrelitzer StraBe 70 2.8 REP gut GE

R.otbL.Jc.henrlng Platanens.traBe bis Einfahrt 90 20 REP ausreichend  |'SB

einseitig Lindenpark

LutizenstraBBe Flinfeichen bis in Gegenrichtung befahr-
Stidseite TollenserstraBe 980 25 Asphalt gut bar, GE

LutizenstralB3e TollenserstraBe bis Margeri- 140 25 Asphalt qut in Gegenrichtung befahr-

Shdseite

tenstralBe

bar, GE
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Stral3e Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung bzauusliz:zr Bemerkungen
Krokusweg 6 \Kleerl?si:rdelljigzggvsetgr;;er 220 2,5 Asphalt gut GE
ety | leweglam Gartenbas | 100 12 REP gut |58
ety | Wamestewey | 240 12 ReP qut  |sB
ety | ke Tupenwcg | 160 12 REP gt |s8
abeda Nargertemseaie 20 30 unbefestiot gt |Gt
Radwege Stadtgebiet Nord

sadtaswits | bis Roversburgetate 40 2.0 bis 28 REP gut s
sttty | Torgcowts Srae 190 16 REP gt |sB
e el R L
| Pt | w | e | owe | e s
sadtauswits | Bricke dher e Datr 260 16 ReP gut |8
sD‘[Zr;]tr;]:st\lréSr‘tgaBe BrUCkg;r?deIZrilngeagtze o 540 1.6 REP gut SB
sadtaswirts | Trockener Weg, 450 16 ReP gt |s8
Demminer StraBe | Trockener Weg bis Einfahrt 250 15 REP qut s

stadtauswarts

Neuwoba eG
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Stral3e Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung Zustand Bemerkungen
Demminer StraBe | Einfahrt Neuwoba eG bis Ein-
stadtauswarts fahrt Tankstelle 70 1.2 REP gut >B
Demminer StraBe | Einfahrt Tankstelle bis Am
stadtauswarts Eschenhof 330 1.6 REP gut >B
Demminer StraBe Am Eschenhof bis Verbin-

. dungsweg zur Eschengrunder 90 1,5 REP gut SB
stadtauswarts

StraBe
. Einfahrt zum Poco- .
Demm.mer"StraBe Markt/Tankstelle bis Baum- 390 1,25 REP ausreichend | " einzelnen Stellerlabge—
stadteinwarts sagt oder hochgedriickt, SB
wallsweg
Demm.mer"StraBe Baumwallsweg bis Baum- 960 135 REP qut SB
stadteinwarts wallsweg
Demm.lner“StraBe Baumwallsweg bis Schimmel- 950 16 REP qut SB
stadteinwarts weg
Demm.mer"StraBe Schimmelweg bis Reitbahn- 210 16 REP qut SB
stadteinwarts weg
Demminer StraB3e . .
stadteinwirts Reitbahnweg bis Ponyweg 90 2,5 REP gut SB
Demminer StraBe bis
Ponyweg Kreisverkehr 270 2,8 REP gut SB
Kreisverkehr bis

Ponyweg Demminer StraBe 270 1.8 REP gut SB
Demminer StraBe . .
stadteinwirts Ponyweg bis KranichstraB3e 380 1,6 REP gut SB
Demm.mer"StraBe KranichstraBe bis GreifstraB3e 170 1,7 REP gut SB
stadteinwarts
Demminer StraBe GreifstraBe bis 460 16 REP qut SB

stadteinwérts

Friedrich-Engels-Ring
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Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Demminer Verbindungsweg Demminer
StraBe/ Eschen- StraBe zur Eschengrunder 70 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
grunder StraBe StraBe
bauliche Abgrenzung des
Eschengrunder Stadtgrenze bis . Radweges vom Gehweg
StraBe westlich Am Eschenhof 550 1.8 bis 2.0 REP gut mittels Bord (ca. 5 cm
hoch), SB
nordliche Seite: bauliche
Am Eschenhof Demminer StraBe bis 90 16 REP ut Abgrenzung des Radweges
beidseitig Eschengrunder StraB3e 90 ' g vom Gehweg mittels Bord
(ca. 5 ¢cm hoch), SB
Am Eschenhof Eschengrunder StraBe bis 480
beidseitig FlurstraB3e 480 1.5 REP gut >B
Am Es.chenhof FlurstraBBe bis StidstraBe 1150 1,5 REP ausreichend | zahlreiche Absackungen, SB
beidseitig 1.150
zahlreiche Absackungen,
FlurstraB3e Am Eschenhof bis Trockener 500 11 REP ausreichend optische Abgrenzung vom
beidseitig Weg 500 ' Gehweg sehr schlecht zu
erkennen, SB
Trockener Weg Demminer StraB3e bis Datze- 240
beidseitig bergstral3e 240 11 REP gut >B
Trockener Weg DatzebergstraBe bis Rasgra-
nordlich der StraBe/FlurstraBBe 630 1.0 Betonplatten gut >B
Trockener Weg DatzebergstraBe bis Rasgra-
stidlich der StraBe/FlurstraBBe 630 3.0 REP gut GE
Trnock.ener Weg Rasgrade.r StraBe/FlurstraBe 970 1 REP ausreichend | SB
nordlich bis Feldmark
Trockener Weg Rasgrader StraBe/FlurstraBe Stolperkanten an allen
sidlich bis Feldmark 270 15 Betonplatten schlecht | by, tten, B
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Stral3e Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
Trockener Weg . .
siidlich Feldmark bis Am Kamp 180 1,15 REP ausreichend |SB
T.r.oc-kener Weg Feldmark bis Am Kamp 180 3,0 Betonplatten schlecht an allen Platten Stolper-
stidlich kanten, GE
I&%Tik:hner Weg Am Kamp bis Siidstra3e 520 3,0 Betonplatten schlecht Unebenheiten, GE
Rasgrader StraBBe | Trockener Weg bis Adolph-
oOstlich Kolping-StraBe 80 11 REP gut >B
Rasgr-ader StraBe | Trockener Weg bis Adolph- 80 r Betonplatten ausreichend Unebenheiten und Grasbe-
westlich Kolping-StraBe wuchs, SB
StidstraBe Ortsgrenze bis Trockener Weg 1.200 2,5 Asphalt gut GE
SldstraBe Trockener Weg bis 470 1,0 (westlich) REP ut SB
beidseitig Ihlenfelder StraBe 470 1,6 (6stlich) g
Ihlenfelder StraBe | RavensburgstraBBe bis Kreis-
stadtauswarts verkehr Torgelower StraB3e 220 17 REP gut >B
Ihlenfelder StraBe Kreisverkehr Torgelower .
stadtauswarts StraBBe bis Burgholzstra3e 60 1.6 Beton ausreichend | S8
Ihlenfeldel.'. StraBe | BurgholzstraBe bis Prenz- 940 " Asphalt ausreichend  |SB
stadtauswarts lauer StraBe
Ihlenfelder StraBe | Prenzlauer StraBe bis Rosso-
stadtauswarts wer StraBe 260 1.5 REP gut >B
Ihlenfelder StraBe | Rossower StraBe bis Spon-
stadtauswarts holzer StraBe 510 1.2 REP gut >B
Ihlenfelder StraBe | Sponholzer StraBe bis Zur 1950 16 REP qut SB

stadtauswarts

Datze
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Stral3e Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
IhIenfeIdel.'- StraBe Zur Datze bis Fa. Valeo 410 1,2 REP gut SB
stadtauswarts
Ihlenfelder StraBe | Ortseingang bis Friedldnder REP,
stadteinwarts Weg 590 1.6 Asphalt gut >B
Ihlenfelder StraBe Friedlander Weg bis
stadteinwarts StidstraBe 600 1.6 REP gut >B
Ihlenfelder StraBe StidstraBBe bis Usedomer
stadteinwarts Stral3e 1-500 1.6 REP gut >B
Usedomer StraBe | Demminer StraBe bis Ihlen- 590
beidseitig felder StraBe 590 1.6 REP gut >B
Ihlenfelder StraBe | Usedomer StraBe bis Pase-
stadteinwarts walker StraBe 340 1.6 REP gut >B
Ihlenf§lde.|f StraBe | Pasewalker StraBe bis Greifs- 930 15 Betonplatten ausreichend  |SB
stadteinwarts walder StraBe
Ihlenfelder StraBe Greifswalder StraBe bis
stadteinwarts Ravensburgstral3e 300 1.6 REP gut >B
Torgelower Demminer StraBe bis Kreis- 150
StraBe beidseitig verkehr lhlenfelder StraB3e 150 1.6 REP gut >B
RavensburgstraBBe | Demminer Stral3e bis Einfahrt
stidlich RavensburgstralBe Nr.6 70 1.6 REP gut >B
. Schutzstreifen auf der
RavensburgstraBe | Einfahrt RavensburgstraB3e
stidlich Nr.6 bis Beseritzer Strale 130 2 Asphalt gut Fahrbahn, ST
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Stralle Abschnitt Lidnge in m Breite in m Befestigung Bemerkungen
Zustand
RavensburgstraBe | Demminer StraBe bis Ihlen-
nordlich felder StraBe 40 1.6 REP gut >B
RavensburgstraBe | lhlenfelder StraBe bis Bese- Schutzstreifen auf der
nordlich ritzer StraBe 120 2 Asphalt gut Fahrbahn, ST
RavensburastraBe Beseritzer Stral3e bis
- g Einfahrt gegeniiber Ravens- 230 1.8 REP gut SB
nordlich
burgstraBe 46
RavensburgstraBBe | Einfahrt gegeniiber Ravens-
nordlich burgstraBe 46 bis 46a 30 1.8 Beton gut >B
Einfahrt gegentiber Ravens-
R?ver)sburgstraBe burgstraBe 46 a bis Einmiin- 230 1.8 REP gut SB
nordlich
dung Sponholzer StraB3e
Sponholzer Einmindung lhlenfelder
P . StraBe bis gegeniiber Ein- 770 1,5 REP gut SB
StraBe westlich . .
miindung Warliner StraB3e
gegeniiber Einmiindung
Sponholzer : Warliner StraBe bis Einmiin- 495 1.7 Beton gut SB
StraBe westlich
dung RavensburgstraBe
Sponholzer Einmiindung Ravensburg-
P . straBe bis Einm{indung Jo- 220 1.7 Beton gut SB
StraBe westlich
hannesstraB3e
Sponholzer Einmindung lhlenfelder 770 15 REP qut SB

StraBe ostlich

StraBe bis Warliner StraBe




59

StraBe Abschnitt Linge in m Breite in m Befestigung bzauuslg:zr Bemerkungen
Sponholzer Warliner StraB3e bis gegen-

P s Uiber Nordgiebel Sponholzer 80 1,5 REP gut SB
StraBe ostlich

StraBe 63
Nordgiebel Sponholzer

Sponholzer StraBe 63 bis Nordgiebel 130 1,5 Beton gut SB
StraBe ostlich Haus A Berufsschule
Sponholzer Nordgiebel Haus A Berufs-

pornoz schule bis Einmiindung Jo- 286 1,6 REP gut sB
StraBe Ostlich

hannesstraB3e
Verlangerung der | Verbindung zwischen Spon- . . )
OU nordlich der | holzer StraBe und Woldegker 495 3,0 REP gut Lna:i(;%enrlchtung befahr
Woldegker StraBe StraBe '
JohannesstraBBe Sponholzer StraBe bis Bese- .
beidseitig fitzer StraBe 700 1,2 Asphalt gut Schutzstreifen, ST
J(.).han.nesstraBe Beseritzer Stral3e bis Johan- 200 28 REP qut GE
Slidseite nesstraBe 1
JohannesstraBe | Beseritzer StraB3e bis Auffahrt .
Nordseite Demminer StraBe 190 1,2 Asphalt gut Schutzstreifen, ST
KranichstraBe Demminer StraBe bis 210
beidseitig StrauBstral3e 210 11 REP gut >B
\éfgt’]m;‘t?g;‘geg nérdlich und dstlich 105 15 REP " sB
. vom Rewe-Markt 95 3,0 unbefestigt g GE
GreifstraBe
Schimmelweg Demm.mer StraBe bis 70 1.3 Beton ausreichend |SB
Reitbahnweg

Abkiirzungen:

SB - straBenbegleitender Radweg

GE - gemeinsamer FuB3- und Radweg

ST - Schutzstreifen

REP - Rechteckpflaster




Tabelle 2 "Analyse der griinen Hauptradwege"

Stand: Mai 2020
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Abkiirzungen:
SEEN  Mecklenburgischer Seenradweg TOLL  Tollensetal Rundweg EISZ Radrundweg Eiszeitroute
SUB Stadtmauer und Burg/Radrundweg Neubrandenburg RNKS  Kastorfer See
WD wassergebundene Decke
Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Mecklen- Rad- und
02 burgischer Wander-
F01/01 |Seenradweg weg
Kiissow
Bahn- WD, Landwirt-
02 SEEN; SUB; |schranke bis | Schot- | schaftli-
FO1/01 |EISZ Stadtgrenze | ter cher Weg 2.340 m | 3,00 m | schlecht [2.340 m
Brodaer Rad- und
02 SEEN; TOLL; |StraBe - Wander-
FO1/01 |EISZ Wehr WD weg 167 m| 2,50 m | schlecht | 167 m
Wehr - Brii-
cke Oel- Rad- und
02 SEEN; TOLL; | miihlenbach Wander- ausrei-
FO1/01 |EISZ - SeestraBe | WD weg 295m| 2,50 m|chend |295m
SeestraBe:
Briicke Oel-
miihlenbach Rad- und
02 SEEN; TOLL; | - Abzweig Wander- ausrei-
FO1/01 |EISZ Seeperle WD weg 515m| 500 m|chend |515m
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Seestralle: Rad- und
02 SEEN; TOLL; |Strand - Wander-
FO1/01 |EISZ Seeperle Asphalt | weg 133 m| 4,60 m | gut 133 m
Seeperle - Rad- und
02 SEEN; TOLL; | Aussichts- Klein- Wander-
FO1/01 |EISZ plattform pflaster |weg 464 m| 2,30 m | gut 464 m
Aussichts-
plattform - Rad- und
02 SEEN; TOLL; | Steilbo- Wander-
FO1/01 |EISZ schung Asphalt | weg 420 m | 2,50 m schlecht 420 m
Steilbo-
schung - Rad- und
02 SEEN; TOLL; | Fledermaus- Wander-
FO1/01 |EISZ quartier Asphalt | weg 410 m| 2,50 m | gut 410 m
Fledermaus-
quartier - Rad- und
02 SEEN; TOLL; | Abzweig Wander-
FO1/01 |EISZ Neuendorf | Pflaster |weg 515 m| 3,50 m | gut 515m
Abzweig Rad- und
02 SEEN; TOLL; | Neuendorf - Wander- ausrei-
FO1/01 |EISZ Stadtgrenze |WD weg 135m| 3,00 m|chend [135m
Weitin- Rad- und
02 Miihlentan- Wander-
FO6/01 |nen weg
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Brodaer
StraBe Wehr | groBe Rad- und
02 - Briicke Oel- | Beton- | Wander-
FO6/01 miihlenbach | platten | weg 174 m | 2,50 m | schlecht 174 m
Oelmihlen-
straBe
(Forstamt) - Rad- und
02 Franz-Liszt- Wander-
F06/01 StraBe WD weg 1.033 m | 2,00 m | schlecht [1.033 m
Vivaldistra- Rad- und
02 Be - Spiel- Wander- ausrei-
FO6/01 platz WD weg 100 m | 2,00 m | chend | 100 m
Rad- und
02 Spielplatz - Wander-
F06/01 B 192 Asphalt | weg 121 m| 2,00 m| qut 121 m
B 192 - Rad- und
02 Wulkenziner Wander- sehr schlechter Zustand, Feldweg,
F06/01 StraBe L27 |WD weg 1.516 m | 3,00 m | schlecht {1.516 m Briicke ohne Gelander
parallel zur
Wulkenziner Rad- und
02 StraBe L27 - Wander-
Fo6/01 Weitin WD weg 1.120 m| 3,00 m | schlecht {1.120 m
Seestrale -
Johanna- Rad- und
02 Kinkel- Wander-
F06/08 | Eiszeit LG StraBe weg
Seestrale - Rad- und
02 Joh.-Kinkel- Wander-
F06/08 | RNKS Stral3e Asphalt | weg 435m| 3,00 m| gut 435 m
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt

Weitin - Rad- und
02 Reitbahn- Wander-
F07/01 |weg weg
Rad- und
B 104 - Wander-
02 Woggersiner weg,
FO7/01 StraBe WD Feldweg 524 m| 3,00 m | schlecht | 524 m
Woggersiner Rad- und
StraBe - Wander-
02 Hinterste weg,
Fo7/01 StraBBe WD Feldweg 893 m| 3,00 m | schlecht | 893 m
Rad- und
04 Tollensetal Wander-
F02/01 |Radrundweg weg
Kloterpotts-
weg (Ende
Kleingérten)
- Stadt-
grenze (Brii- Rad- und
04 TOLL; EISZ; | cke liber Wander-
F02/01 | RNKS Tollense) WD weg 2.580 m | 2,50 m | schlecht [2.580 m
Bruderbruch Rad- und
04 - Brauerei- Wander-
F05/01 |straBe WD weg
Reitbahn-
weg - Reit- Rad- und
04 bahnweg Wander-
FO5/01 (See) WD weg 280 m schlecht | 280 m




64

Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt

Rad- und
04 Rundweg Wander- 2,5 - | ausrei-
FO5/01 Reitbahnsee | WD weg 1.430m| 4,1m|chend [1.430 m
Rundweg
Reitbahnsee Rad- und
04 - Briicke Wander- 25-
FO5/01 Datze Asphalt | weg 150 m| 4,1 m|qut 150 m
Briicke
Datze - Rad- und
04 Brauerei- Wander-
FO5/01 straBe Asphalt | weg 145 m| 2,00 m| qut 145 m
Demminer Rad- und
05 StraBe - Wander-
F08/01 |SiidstraBe weg
Weg unter- Rad- und
halb Datze- Wander-
berg (Alte | WD, un- | weg, unbe-
05 Friedlander |befes- |Pfad, stimm
FO8/01 Bahn) tigt Fahrweg 2.180 m bar | schlecht | 500 m 1.700 m unbefestigt
Rad- und
07 Oststadt - Wander-
F09/02 | Monckeshof weg
Rad- und
zur Datze - Wander-
durch Burg- weg
holz -
07 Kruseshofer
F09/02 StraBe WD 1.695 m | 3,00 m | schlecht |[1.695 m
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Regional- Rad- und
08 weg Miih- Wander- Radrundweg "Stadtmauer und
F04/06 |lenholz weg Burg"
Wilhelm-
Kiilz-StraBe Rad- und
08 - Anfang Wander- ausrei-
F04/06 |SUB Mihlenholz | WD weg 680 m| 2,50 m|chend |680m Nutzung durch Kraftfahrzeuge
Anfang
Miihlenholz
- Briicke
Linde (Hin- Rad- und
08 terste Wander-
FO4/06 |SUB Miihle) WD weg 1.560 m | 2,50 m |schlecht [1.560 m
StraBe
"Hinterste Rad- und
08 Miihle" - Wander-
FO4/06 |SUB Stadtgrenze |WD weg 2.160 m | 3,00 m |schlecht 2.160 m
Miihlenholz Rad- und
08 - Oststadt - Wander-
F10/01 |Carlshéhe weg
Briicke Lin- Rad- und
08 de - Miih- Wander-
F10/01 |SUB lendamm WD weg 185 m| 2,50 m|schlecht | 185 m
Miihlen-
damm - Sal-
vador-Al- Rad- und
08 lende-Stra- | Beton- | Wander-
F10/01 Be pflaster | weg 530 m| 2,50 m | gut 530 m
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Rad- und
08 W- |Weg am Wander-
01 Forsthaus weg
Weg Am
Hang - Rad- und
08 W- Forsthaus - Wander-
01 Miihlenholz | WD weg 430 m | 2,50 m | schlecht 430 m
Rad- und
10 Weg an der Wander- Radrundweg "Stadtmauer und
F04/04 |Linde weg Burg"
Neustrelit-
zer Strale - Rad- und
10 Wilhelm- Wander- ausrei-
Fo4/04 |SUB Kiilz-StraBe | WD weg 1.485m| 2,20 m|chend [1.485 m
Rad- und
10 W- |Weg am Wander-
03 Gétenbach weg
Tollense-
see/Gaten-
bach - Neu- Rad- und
10 W- strelitzer Wander- ausrei-
03 StraB3e WD weg 800 m| 1,50 m|chend |800 m
Neustrelit-
zer StraBe - Rad- und
10 W- Wilhelm- Wander- ausrei-
03 Kiilz-StraBe | WD weg 640 m| 1,50 m|chend |640m
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Wilhelm-
Kiilz-StraBe Rad- und
10 W- - Gaten- Wander- ausrei-
03 bach/Linde |WD weg 350 m| 1,50 m|chend |350m
Schwarzer Rad- und
02 F- |Weg - Stee- Wander-
04 pengraben weg
Neustrelit- Rad- und
zer Strafe - Wander- ausrei-
02 F-04 Tollensesee | WD weg 625 m| 3,20 m|chend |625m
Lindenberg Rad- und
11 W- | Siid - Au- Wander-
04 gustabad weg
Rotbuchen- Rad- und
11 W- ring - Wald- Wander-
04 kante Pflaster |weg 85m| 2,50 m|gut 85 m | Rechteckpflaster
Rad- und
11 W- Waldkante - Wander-
04 Behmshohe | Asphalt | weg 520 m | 5,00 m | gut 520 m
Behmshohe Rad- und Schlackepflaster, groBe Fugen,
11 W- (Bereich Wander- sehr holprig - Lange der Strecke
04 Kreuzung) | Pflaster | weg 150 m | 9,00 m | schlecht 150 m | geschatzt, ehem. PanzerstraBe
Behmshohe
(Bereich Rad- und
11 W- Kreuzung) - Wander-
04 Augustabad | Asphalt | weg 350 m| 9,00 m | gut 350 m ehemalige PanzerstraB3e
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Rad- und
11 W- |Weg an der Wander-
27 Landwehr weg
Am Garten-
bau - Ane- Rad- und
11 W- monen- Wander- ausrei-
27 straBe WD weg 360 m| 2,40 m|chend |360 m
Anemonen- Rad- und
11 W- straBe - Wander- ausrei-
27 Fiinfeichen |WD weg 1.060 m | 2,50 m | chend {1.060 m
Rad- und
01 Wander- Radrundweg "Stadtmauer und
F04/01 | Kulturpark weg Burg"
Neustrelit-
zer Straf3e - Rad- und
01 Windbergs- Wander- ausrei- Neubau im Rahmen Kulturpark-
F04/01 weg WD weg 100 m| 8,00 m|chend | 100 m Eingang 2020 geplant
Windbergs- Rad- und
01 weg - Les- Wander-
F04/01 singstraBe | Asphalt | weg 420 m | 4,50 m | gut 420 m
Lessing-
straBe -
Oberbach- Rad- und
01 briicke (Bo- Wander-
F04/01 genbriicke) |Asphalt | weg 580 m| 6,00 m | gut 580 m
Rad- und
02 Tollensetal - Wander-
F03/01 | Radrundweg weg Tollensetal Radrundweg
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Be- Radroute Abschnitt Belag | Wegetyp | Ldnge | Lange | Breite | Zustand| WD As- | Pflaster Bemerkungen
zeich- Ab- phalt
nung schnitt
Oberbach-
briicke (Bo- Rad- und
02 genbriicke) Wander- ausrei-
F03/01 |TOLL - Badehaus | Asphalt | weg 510 m | 6,00 m | chend 510 m Tollensetal Radrundweg
Badehaus - Rad- und
02 Briicke Wander-
F03/01 |TOLL Gatenbach |WD weg 105 m| 4,00 m | schlecht | 105 m Tollensetal Radrundweg
Briicke
Gatenbach - Rad- und
02 Am Au- Wander- ausrei-
F03/01 |TOLL gustabad WD weg 1.330 m| 3,00 m|chend [1.330 m Tollensetal Radrundweg
Am Au-
gustabad -
Hohe
Adrion-
stein (Be- Rad- und
02 reich Steil- Wander-
F03/01 |TOLL ufer) WD weg 760 m | 3,00 m | schlecht | 760 m
Hohe Adri-
onstein (Be-
reich Gefal- Rad- und
02 le Higel) - Wander- ausrei-
F03/01 |TOLL Stadtgrenze | WD weg 1.240 m | 3,00 m [chend [1.240 m
Rad- und
04 Friedldnder Wander-
F05/01 | Gleistrasse weg




70

Be- Lange
zeich- Ab- As-
nung Radroute Abschnitt Belag Wegetyp |Léange schnitt| Breite | Zustand | WD phalt [Pflaster | Bemerkungen
An der
Rennbahn Rad- und
04 Friedlinder |bis Demmi- |Beton- |Wander-
FO5/01 |Gleistrasse |ner StraBe | pflaster | weg 1.200 m| 3,00 m | gut 1.200 m
Abkiirzungen:
SEEN  Mecklenburgischer Seenradweg
TOLL  Tollensetal Rundweg
EISZ Radrundweg Eiszeitroute
SUB Stadtmauer und Burg
Radrundweg Neubrandenburg
RNKS  Kastorfer See
WD wassergebundene Decke




Tabelle 3 ,Analyse der kleinen griinen Radwege”

Abkiirzungen:

GE - gemeinsamer Geh- und Radweg

Stand April 2020

GHRW - griiner Hauptradweg

9

Dessau-StraBe 12

. Lange Breite . baulicher
Stralle Abschnitt . g . Befestigung Bemerkungen
inm inm Zustand
Broda
VivaldistraBe 26 Anb'lndun.g an Weg 19 ca. 1.5 - 2,0 teilweise Asphalt, groBtentells qut GE
im Griinzug unbefestigt
MozartstraBBe 35 Anb'lndun.g an Weg 8 ca.2,0-25 unbefestigt ausreichend | GE
im Griinzug
Gustav-Mahler- Anbindung an Weg 13 ca.2,0-25 unbefestigt ausreichend | GE
StraBe 11 im Griinzug
Paul-Lincke-StraBe 9 Anblmdun"g an Weg 43 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
im Griinzug
SmetanastraBe 22 Anb-mdun.g an Weg 30 ca. 3,0 REP, Asphalt ausreichend | GE
im Griinzug
Franz-Lehar-StraBe Anbindung an Weg 67 ca. 2,0 unbefestigt ausreichend | GE
61 im Griinzug o
Franz-Lehar-StraBe Anbindung an Weg 126 ca. 2,0 unbefestigt ausreichend | GE
41 im Griinzug
Karl-Millocker-StraBie |- Anbindung an Weg 71 ca. 1,5-2,0 unbefestigt ausreichend | GE
12 im Griinzug o '
Weg zur E.-Mayer- . .
Joseph-Haydn-Weg 8 StraBe 13 136 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
. _— . bisher nicht
Franz-Liszt-Strafie nordlicher Weg im | 940 be- @ unbefestigt ausreichend | GE
(Verlauf im Griinzug) Griinzug schildert 2,0-3,0
Joseph-Haas-StraBe Weg zur Paul- 42 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
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. Linge Breite . baulicher
Stral3e Abschnitt Ang . Befestigung Bemerkungen
inm inm Zustand

Joseph-Haas-StraBe | Anbindung an Weg 66 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
1 im Griinzug
Paul-Dessau-StraBe Weg zur Hanns-Eis- . :
13 ler-StraBe 16 43 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
Hanns-Eisler-StraBe | Weg zur Paul-Hinde- . .
15 mith-StraBe17 43 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
Paul-Hindemith- Weg zur Peter-Cor- .
StraBe 11a nelius-StraBe 12 51 ca. 3,5 unbefestigt schlecht | GE
Peter-Cornelius- Weg zum Fanny- . .
StraBe 9 Hensel-Weg 8 36 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE

Weg zur
Fanny-Hensel-Weg 9 Johanna-Kinkel- 57 ca. 3,5 unbefestigt ausreichend | GE

StraBe 10

Johanna-Kinkel- teilw. REP,

GHRW REP 2,0 groBtenteils ausreichend | GE
StraBe 12 _

unbefestigt

Johannes-Brahms- Anbindung an Weg 83 3,0 GroBpflaster ausreichend | GE
StraBe 9 im Griinzug
Engelbert-Humper- Weg zur Richard- . .
dinck-Weg 5 Wagner-StraBe 16 45 ca. 3,0 unbefestigt ausreichend | GE
Seestrale 21 GHRW 9 50?'4 5 Asphalt/unbefestigt gut GE
OelmiihlenstraBe 6a GHRW 3 OC?'40 unbefestigt ausreichend | GE
OelmiihlenstraBe 29 bis Briicke uber Oel- 324 ca. 3,5 unbefestigt ausreichend | GE

mihlenbach
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. Linge Breite . baulicher
Stral3e Abschnitt Ang . Befestigung Bemerkungen
inm inm Zustand

. getrennter Geh-/Radweg,
KlosterstraBe 29 Anb.mdun"g an Weg 42 3,0 GroBpflaster ausreichend | keine optische Trennung vor-

im Griinzug

handen
BischofstraBe 16 Weg zum Kreuzgang 55 ca. 3,0 GronfIas.ter, ausreichend
9 unbefestigt GE

Lindenberg Siid
gegenuber Rotbu- Weg zum Rotbu- .
chenring 37 chenring 30 87 ca. 2,2 unbefestigt gut GE
Fliederweg 1 Weg zum1F3I|ederweg 68 ca. 2,0 unbefestigt gut GE
Rotbuchenring 27 Anb-mdun"g an Weg 8 ca.23 unbefestigt gut GE

im Griinzug
Rotbuchenring 17 Anb-mdun"g an Weg 8 ca.23 unbefestigt gut GE

im Griinzug
Einfahrt Lindenpark Weg im Griinzug in .
vom Rotbuchenring Richtung Stidwest 180 ca. 2.3 unbefestigt gut GE

Weg im Griinzug in

PlatanenstraBe 10 Richtung West bis Am 350 ca. 2,3 unbefestigt gut GE

Geholz 25
RobinienstraBe 125 Anb-mdun.g an Weg 86 ca.23 unbefestigt gut GE

im Griinzug
RobinienstraBe 101 Anb-mdun.g an Weg 17 ca.23 unbefestigt gut GE

im Griinzug
RobinienstraBe 123 Anb-mdun.g an Weg 8 ca.23 unbefestigt gut GE

im Griinzug
RobinienstraBe 132 Weg zur Rotdorn- 35 2,0 unbefestigt ausreichend | GE

straBe
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. Linge Breite . baulicher
Stral3e Abschnitt Ang . Befestigung Bemerkungen
inm inm Zustand
- Weg zur Ebereschen- .
RobinienstraBe 118 39 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
strale
RobinienstraBe 92 Weg zur Ebereschen- 28 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
strale 34
gegeniiber Robinien- | Weg zur Ebereschen- .
straBe 77 straBe 51 105 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
gegeniiber Robinien- . .
straBe 73 Weg in den Innenhof 48 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
gegeniiber Robinien- . .
straBe 13 Weg in den Innenhof 82 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
EbereschenstraBe 70 Weg zur Ebereschen- 84 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
straBe 34
Weg zur Robinien- .
EbereschenstralBe 39 75 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
straBe 32
Weg zur Rotdorn- .
RotdornstraBe 58 straBe 34 77 ca. 3,0 unbefestigt gut GE
Steep
TollenserstraBe 4 Anb-mdun"g an Weg 42 2,5 REP gut GE
im Griinzug
Polabenweg 10 Anb-mdun.g an Weg 98 3,0 REP gut GE
im Griinzug
RanenstraBe 17 Anb-mdun.g an Weg 45 1,0 unbefestigt gut GE
im Griinzug
TollenserstraBe 33 Weg zur Radegast- 66 2,5 unbefestigt gut GE
straBe 16
TollenserstraBe 34 Anbindung an Weg 45 25 unbefestigt qut Uberwuchs durch Straucher,

im Griinzug

GE
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. Linge Breite . baulicher
Stral3e Abschnitt Ang . Befestigung Bemerkungen
inm inm Zustand
Weg im Griinzug von
Westen nach Osten gut GE
An der Landwehr
egeniiber von Am Weg im Griinzug
9¢g Richtung Osten bis 372 ca. 2,2 unbefestigt gut GE
Gartenbau 4
Asternweg
im Griinzug Richtung
ab Asternweg Osten bis Fiinfeiche- 1070 ca. 2,2 unbefestigt gut GE
ner Weg
AnemonenstralBe 38a Weg Zsl:ir:ngh“en_ 58 ca. 3,5 unbefestigt gut GE
Nelkenstrale 22 Anb.mdun_g an Weg 50 2,5 REP gut GE
im Griinzug
NelkenstraBe 36 Anplndqu an Weg 44 ca. 3,5 unbefestigt gut GE
im Griinzug
Veilchenweg 6a Weg zur Margeriten- 55 ca. 3,5 unbefestigt gut GE
straBe
Melissenstral3e 4 Weg zur Ringelblu- 204 ca. 2,0 unbefestigt gut GE
menstraBe
Melissenstral3e 5 Weg zL\erng;aldrlan— 35 ca. 2,0 unbefestigt gut GE
. Weg zum Kamillen- .
MelissenstraBBe 25 weg 5 51 ca. 2,0 unbefestigt gut GE
Baldrianweg 8 Weg zur Lavendel- 40 ca. 2,0 unbefestigt gut GE

stralBe 12
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mutstraBe

. La Breit . baulich
Stral3e Abschnitt ange rerte Befestigung aener Bemerkungen
inm in m Zustand
Lavendelstrale 15 Anb-mdun.g an Weg 140 ca. 2,0 unbefestigt gut GE
im Griinzug

LavendelstraBe 7 Weg zu Am Waldrand 45 ca. 2,0 unbefestigt gut GE
Fritscheshof

ab Steinstrale 2 nach Norden bis Wis- 302 ca. 3,0 unbefestigt schlecht | GE

Abkiirzungen:

GE gemeinsamer Geh- und Radweg
GHRW griiner Hauptradweg
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Tabelle 4 ,Analyse Fahrradparken” (Erhebungen Januar bis Marz 2020)

Abkiirzungen:
HNFl - Hauptnutzflache

VKRFI - Verkaufsraumflache

BezugsgroBen BezugsgroBen vorhandene
allgemein konkret Stellplatzrichtwert Soll Anzahl Differenz
1 Innenstadt - Stargarder frei entfallt nach Bedarf entfallt 46 entfallt
Stral3e Nord
2 Innenstadt - Stargarder frei entfillt nach Bedarf entfillt 3 entfillt
StraBe Siid
3 HKB, Marktplatz -Star- VKRFI/Besucher/ 2.240 m2/1.100 Be- 1 je 100 m2/1 je 30 22+437+29+32= 70 -50
garder StraBe - Darren- Biiro HNFI/Gast- sucher/2.930 m2/ Besucher/1 je 100 120 gesamt
strale - Glinekestral3e raumflache 320 m2 m2/1 je 10 m2
4 Bahnhofsvorplatz frei frei nach Bedarf entfallt 124 entfallt
5 Konzertkirche, An der Zuschauerplitze 809 1 je 30 - 50 Zu- 27-16 11 -16/-5
Marienkirche schauer
6 Rathaus, Standort Linden- Biiro HNFI 3.270 mz2 1je 90 - 120 m2 36-27 106 +70/+79
straBBe
7 Rathaus, Standort An der dito 555 m2 dito 6-5 34 +28/+29
HochstraBe
8 Justizzentrum, Friedrich- dito 7.075 m2 dito 79-59 40 -39/-19
Engels-Ring 16 - 18
9 Agentur fiir Arbeit dito 7640 m?2 dito 85-64 175 +90/+111
Ponyweg 37 - 43
10 Behordenzentrum dito 12.500 m2 dito 139-104 116 -23/+12
Land M-V, Neustrelitzer
StraBle 120
11 Landratsamt, Platanen- dito 4.800 m2 dito 53-40 104 +51/+64
straBBe 43
12 IHK, KatharinenstraB3e 48 dito 1.580 mz2 dito 18-13 18 0/+5
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BezugsgroBen BezugsgroBen vorhandene
allgemein konkret Stellplatzrichtwert Soll Anzahl Differenz

13 Handwerkskammer, dto. 700 m2 dto. 8-6 12 +4[+6
Friedrich-Engels-Ring 11

14 Klinikum, Salvador- Bettenzahl 1.000 Betten 1 je 20 Betten 50 193 +143
Allende-StraBe 30 (ohne
Hiuser G und V)

15 Hochschule, Brodaer Stra- Studierende/ 2.100 Studierende 1 je 5 Studierende 420 243 -177
Be 2 (ohne Wohnheime) Studienplitze

16 VHS, Bienenweg 1 Kursteilnehmende 12-15 Teilnehmende 1 je 10 Teilneh- 16 - 20 46 +30 [+26

in 13 Rdumen mende

17 Berufsschule Klassenzimmer/ 29 Riume/1.072 10 je Klassenzim- 290/536-107 44 -246/-492/
Wirtschaft & Verwaltung, Schiiler Schiiler mer/1 je 2-10 -63
Rasgrader StraBe 22 Schiiler

18 RBB GeSoTec, Sponholzer dto. 34 Raume/1.618 dto. 340/809-162 214 -126/-595/
StraBe 18 Schiiler +52

19 IGS Siid, Geschwister- dto. 22 Riume/594 Schii- dto. 220/297-59 220 0/-77/+161
Scholl-StraBe 14 ler

20 Regionalschule Ost, dto. 20 Rdume/504 Schii- dto. 200/252-50 100 -100/-152/
KopernikusstraB3e 4 ler +50

21 Regionalschule Mitte, dto. 18 Raume/413 Schii- dto. 180/206-41 151 -29/-55/
KatharinenstraBe 1 ler +110

22 Regionalschule Nord, dto. 15 Raume/561 Schii- dto. 150/280-56 109 -41/-171/
Diikerweg 2 ler +53

23 G.-E.-Lessing-Gymnasium, dto. 14 Rdume/499 Schii- dto. 140/250-50 190 +50/-60/
LessingstraBe 1 ler +140

24 Sportgymnasium, Schwe- dto. 30 Raume/577 Schii- dto. 300/288-58 296 -4/+12/+238
denstraBe 22 ler
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St. Lucas, Heidmiihlen-
straBBe

plitze

BezugsgroBen BezugsgroBen vorhandene
allgemein konkret Stellplatzrichtwert Soll Anzahl Differenz
25 Albert-Einstein-Gymna- dto. 29 Rdume/639 Schii- dto. 290/320-64 501 +211/+181/
sium Demminer StraBe 42 ler +437
26 Stadthalle, ParkstraBe 2 HNFI/Zuschauer- 2068/1.320 Zu- 1 je 100 m2/1 je 30 21/44 45 +24/+1
platze schauer Zuschauer
27 Jahnsportforum, HNFI/ 3.800 m2/5.000 Zu- 1 je 100 m2/1 je 30 38/166 94 +56/-72
SchwedenstraBe 25 Zuschauerplitze schauer Zuschauer
28 Webasto Arena, dto. 1.300 m2/314 Zu- dto. 13/10 24 +11/+14
Binsenwerder 2 schauer
29 Strandbad Broda, Grundstiicksflache 56.000 m2 1 je 100 m2 560 131 -429
Seestralle
30 Strandbad Augustabad, dto. 39.250 m2 dto. 392 148 -244
LindenstraBe
31 Schwimmhalle, Anzahl der Umklei- 194 1 je 20 Umkleide- 10 29 +19
Neustrelitzer StraBle 5 ¢ deschrénke fiir Be- schrinke
sucher
32 Evang. Kirchgemeinde Besucherplitze 250 1 je 20 Besucher- 12 9 -3
St. Johannis, Stargarder platze
StraBe
33 Kath. Kirche St. Joseph Besucherplitze 300 1 je 20 Besucher- 15 17 +2

Abkiirzungen:
HNFI - Hauptnutzflache

VKRFI - Verkaufsraumfliache




Herausgeber:

Vier-Tore-Stadt
Neubrandenburg
Der Oberbiirgermeister

Friedrich-Engels-Ring 53
17033 Neubrandenburg

Postanschrift
Postfach 11 02 55
17042 Neubrandenburg

stadt@neubrandenburg.de
www.neubrandenburg.de

NEUBRANDENBURG @

Stadt der vier Tore am Tollensesee



mailto:stadt@neubrandenburg.de
http://www.neubrandenburg.de/

